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1. Resumé
1.1 Baggrund

Lolland Kommune star overfor store udfordringer i forhold til befolkningsudviklingen, kommunens
gkonomi og gnsket om at klimatilpasse kommunens drift.

Derfor igangsatte Byradet med vedtagelsen af budgettet for 2023 en proces, der skulle resultere i en ny
faergestrategi — og dermed forholde sig til fremtidens behov for dels at opna en mere klimavenlig
sejlads, dels at reducere driftsomkostningerne, sa afskrivninger pa fremtidige investeringer ikke kom-
mer til at belaste kommunens samlede gkonomi.

Opdraget fra budgetvedtagelsen er

”Lolland Kommune har ansvaret for feergefarten til Fejo, Femg og Aske. | dag ejer kommunen fire feerger,
hvoraf de tre er gamle og bar udskiftes inden for en overskuelig tidshorisont. Samtidig er feergedriften ba-
seret pd olie, hvilket medfarer en betragtelig klimabelastning, ligesom man i forbindelse med en kom-
mende skattereform vil blive palagt ggede CO2 afgifter. For at scette skub i omstillingen af feergefarten
sogte Lolland Kommune i november 2021 en statslig pulje til gron omstilling af indenrigsfeerger og fik et til-
sagn pd godt 26 mio. kr. Prisen for en ny elfcerge + nye anleeg anslds at veere 106 mio. kr., s kommunen
skal medfinansiere ca. 80 mio. kr. Det forventes at ske gennem en leasingmodel, men det eendrer ikke ved,
at der er tale om en veesentlig investering, der vil pavirke kommunens budget mange dr frem. Der er ingen
tvivl om, at der er behov for at skifte den celdste feerge Femgsund ud til en ny og gron Elfeerge. Investerin-
gen pd 80 mio. kr. skal samtidig veere startskuddet til en modernisering af feergefarten, hvor driftsomkost-
ningerne nedbringes med 5-10 mio. kr. drligt. Det vil indebcere feerre feerger, cendrede ruter og feerre af-
gange. Lolland Kommune har i dag et hgjt serviceniveau i form af flere afgange end sammenlignelige kom-
muner. | fremtiden skal serviceniveauet balanceres, og driftssikkerheden skal forbedres. Det betyder ogsa
investering i ombygning af faergelejer og tilpasning af den eksisterende fldade, sa alle feerger kan anlgbe alle
havne. @kontaktudvalget involveres teet i en proces, hvor ovenstdende pejlemcerker omsaettes til en
egentlig feergestrategi”.

Mao. er der stillet en klar opgave til Klima- Teknik og Miljgudvalget i forhold til at fremkomme med for-
slag til en modernisering af faergefarten, ligesom der er en erkendelse af, at dette ikke kan ske uden

e erhvervelse af en ny elfaerge til Femgoverfarten
e enreduktioniantallet af faerger

e ndrede ruter

o faerre afgange.

Serviceniveauet i forhold til besejling af de tre ger er hgijt i form af flere afgange end sammenlignelige
kommuner. F.eks. har man i Svendborg besejling til Drejo og Skarg i den 3 mdneder lange sommerfart-
plan med kun 5 besejlinger til gerne om dagen, hvor Fejg i dag har mere end 20 besejlinger pr. dag. Li-
geledes besejles Lyg og Avernake fra Faaborg i den 3 maneder lange sommerfartplan med 8 sejladser
om dagen, hvor Femg i dag kan besejles med op til 10 (inkl. bestillingsfaerger).

Saledes er besejlingen til Lollands smager dels flere, men flere kommuner benytter sig ogsa af en differen-
tieret besejling mellem en sommer og vinter, med mindre besejling i vinterperioden. Lolland Faergefart
har i dag ens besejling aret rundt.
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Med de rammevilkar, der er givet for Lolland Kommune i de kommende dr, er det nedvendigt at sikre en

stabil udgiftsudvikling. Hvis der skal investeres i nye faerger og dertilhgrende anlaeg er det ngdvendigt at

finde svar pa, hvordan faergefarten kan tilrettelaegges, sa kommunens samlede udgifter ikke stiger.

Sidst men ikke mindst, har Regeringen lanceret en CO,- afgift, der forventes at vaere fuldt indfaset i 2030.
Hvordan afgiften praecis kommer til at se ud, og hvilke udgifter Lolland Kommune kigger ind i, er stadig
uvist, men de forste indikationer er dog blevet luftet.

Pa den baggrund har der fra Klima- Teknik og Miljgudvalget vaeret et gnske om, at strategien er lang-
sigtet og pa et tidspunkt ogsa omfatter stillingtagen til MF Christine, der besejler Fejo.

1.2 Beskrivelse af processen

@konomi- og Erhvervsudvalget godkendte den 8. juni 2022 et beslutningsoplaeg omkring fremtidens
faerger, der siden blev endelig godkendt af byradet i forbindelse med budgetvedtagelsen.

Klima- Teknik og Miljgudvalget havde derfor en draftelse med @kontaktudvalget den 15. august 2022
om gnsker til processen. Her var der bl.a. et gnske om borgermgder pa de tre ger samt organisering af
droftelserne i en raekke arbejdsgrupper.

Udvalget godkendte den 31. oktober 2022 en organisering af processen med en styregruppe og en
reekke arbejdsgrupper efter anbefaling fra @kontaktudvalget:

En styregruppe bestaende af Teknisk direkter, Rikke Jensen, sektorchef Jytte Harpgth, overfartsleder
Max Mgller Christensen, Teamleder i gkonomi, Jergen Sten Nielsen, repraesentant fra @kontaktudvalget
nastformand Finn Iversen samt en medarbejderrepraesentant fra Lollands Faergefart, Frederik Roelf Elslo.

Desuden 4 forskellige arbejdsgrupper med hver deres kommissorium inden for henholdsvis

Analyse af gkonomien pa faergeomradet
Faergelejer og feerger

Design af fremtidige sejlruter og afgange
Idekatalog for udviklingstiltag

PwnNPR

Organisationsdiagram for arbejdet med fremtidens faergefart ses under bilag bagerst i dette dokument.

Styregruppe samt arbejdsgrupper har undervejs vaeret understgttet af chefkonsulent fra sektoren fra
Politik og Strategi, Claus Lyngby Petersen. Der har desuden varet orienteret lgbende i decentralt MED-
udvalg i Lollands Faergefart samt i SektorMED for Teknik og Miljo Sektoren.

Politisk har Klima- Teknik og miljgudvalget haft ansvar for at gennemfere processen, og der har lo-
bende vaeret orientering af Politisk Strategisk Forum samt @konomi- og Erhvervsudvalget, ligesom By-
radet er orienteret om status pa processen i januar 2023.

| marts maned blev arbejdsgruppernes arbejde rundet af med en afslutningskonference, hvor det blev
synliggjort, hvilke elementer, der havde varet fremme i droftelserne, og gboerne havde mulighed for
at fremkomme med deres synspunkter.
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Der har vaeret stor interesse for gboer og sommerhusejere for at indga i arbejdsgrupperne. Dette har
vist, at der er et stort engagement for udvikling af gerne og villighed til at investere sin tid og derved
arbejdskraft bag. Dette er et vigtigt potentiale for gerne, der laegger sporene for gernes udvikling i
fremtiden.

Bade pa gerne og i kommunen som helhed er civilsamfundets engagement afgegrende for udvikling af
en baeredygtig kommune. Ikke mindst i den aktuelle situation, hvor kommunen skal tilpasse sig de de-
mografiske og gkonomiske vilkdr og udvikle sig pa samme tid.

Det har i arbejdsgrupperne vaeret vanskeligt at opna en helt faelles forstaelse med gerne om rammerne
for opgaven, ligesom der har vaeret kritik af processen og analyseniveauet/datagrundlaget bag udarbej-
delse af en faergestrategi. Der er derfor kun fa anbefalinger, hvor der kan forventes genklang i forhold
til arbejdsgruppedroftelserne. Alligevel har processen vaeret leererig og der er udvekslet mange gode
tanker og idéer undervejs, som kan bruges i nye sammenhzange. Bl.a. er udviklingsarbejdsgruppens
idéer om ggede indtaegter fra ”’selfieture” mv. indarbejdet i budgetforslaget for 2024.

Arbejdsgruppernes tilbagemeldinger pa arbejdsgruppearbejdet er opsummeret i afsnit 9.

Klima- Teknik og Miljgudvalget har udover borgermgder pa gerne og afslutningskonferencen ladet sig
inspirere gennem en studietur til Faaborg-Midtfyn Kommune og Svendborg Kommune, hvor der er sket
en erfaringsudveksling omkring serviceniveau, opmarksomhedspunkter, mv.

Ligeledes har udvalget deltaget i KL’s Klima- og Miljgtopmgde i Senderborg, hvor der var besgg pa el-
faergen Ellen og erfaringsudveksling med Arg kommune om drift af en elfaerge samt faergedrift gene-
relt.

Inspirationen fra udvalgets studieture har indgaet i de politiske dreftelser og har sat et aftryk pa de an-
befalinger, som administrationen fremkommer med nedenfor.

2. Administrationens anbefalinger

Lolland Kommunes faerger er gamle og har en begraenset restlevetid. Den zldste faerge er MF Askg,
der antages at have en begraenset restlevetid. | administrationens anbefalinger tages der afsaet i anbe-
falinger pa den korte bane, dvs. mens MF Askg fungerer, og anbefalinger pa den laengere bane, hvor
MF Askg tages ud af drift, ndr vedligeholdelsesomkostningerne overstiger budgettet.

Samtidig er der et selvstaendigt spergsmal om fremtiden for MF Christine. MF Christine sejler til Fejo og
er specialbygget med ramper, der betyder hun har szerlige krav til faergelejer. MF Christine kan retrofit-
tes til el, men hun kan ikke anlgbe Askg, og det vil kraeve etablering af et nyt faergeleje pa Askg, hvis MF
Christine skal kunne anlgbe her.

P& den baggrund anbefales felgende

1. Antallet af faerger reduceres - pa den korte bane szalges Smalandshavet som ekstrafzerge, pa
den lzengere bane afhaendes desuden Askgfaergen, nar den er udtjent
2. Antallet af afgange reduceres - pd den korte bane med ydertidspunkter med lav belzegning og i
weekenden, pa den laengere bane sejles skiftevis til Femg og Askg, hvorved antallet af afgange
ca. halveres sammenlignet med i dag
q
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3. /Z&ndring af sejlruter - alle faerger samles i Kragenaes for at opna sterst mulig fleksibilitet i forhold
til hvordan personale og faerger udnyttes pa tvaers af de tre ruter

4. Beredskabsfaergen nedlaegges, hvilket kan give en driftsreduktion pa den korte bane

5. Nar Trafikstyrelsens naeste puljeudlodning til elfaerger abner i 2028 tages desuden stilling til,
hvad der skal ske med MF Christine. Der ses to muligheder, enten retrofit med de begraensnin-
ger, der er beskrevet ovenfor, eller indkgb af ny elfaerge.

3. Beskrivelse af lgsningerne

Tabel 1: Oversigt over lgsningsforslag pa kort bane og pa lang bane

KORT BANE LANG BANE
Ny el-feerge bestilles.
Smalandsfarvandet szelges pr. 1. januar 24 Femgsund szlges nar ny el-faerge leveres.

Askofaergen bevares for nuvaerende, men af-
handes, nar vedligeholdelsesomkostningerne
bliver for store.

Eldreven motorbad erhverves (nar Askgfaer-
gen er solgt)

Afgange i ydertider med lav belegning reduce-
res med ikrafttraaden pr. 1. januar 24

Afgange i weekenden reduceres som folge af
at der sejles med 2 feerger — ikrafttraeden 1. ja-
nuar 24.

Alle fzerger samles i Kragenaes pr. 1. januar 24
Beredskabsfaerge nedlagges pr. 1. januar 24

Skiftevis sejlads til Aska og Femg — faergeaf-
gange reduceres til ca. %

Endelig stillingtagen til fremtiden for Christine
(ndr ny pulje dbner 2028)

Der igangsaettes desuden i 2024 et arbejde
med henblik pa at fremkomme med nye Igsnin-
ger til billettering og betalingsmodul (incita-
mentstruktur) samt harmonisering af takster
mellem gerne ud fra udgift/sejlet afstand.

3.1  Beskrivelse af lasning pa den korte bane

Administrationens anbefalinger indstilles udmgntet pa folgende made pa den korte bane:

Lolland Kommune erhverver ny elfaerge til aflosning af Femgsund og denne faerge indsaettes primaert
pa straekningen til Feme.

Ud fra de forelgbige analyser og vurderinger samt dialogen med Danske Standardfaerger vil den admi-
nistrative anbefaling vaere, at kommune IKKE indgar i et videre forlgb med Danske Standard Faerger.
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Dette bygger hovedsageligt pa:
e Enfinansiering, der er markant dyrere end den, som kommunen normalt vil kunne opna, og som
desuden risikerer at blive endnu dyrere
e Enungdigt kompleks og uigennemsigtig selskabskonstruktion
e Enuigennemsigtig leasingaftale.

| stedet vil anbefalingen vaere, at der indgas samarbejde med en radgiver om kontrahering af egen
faerge, hvor de forelgbige prisoverslag lyder pa ca. 75 mio. kr.

Den videre proces til beslutning omkring anskaffelse af en elfaerge, vil ske ved en szerskilt sag til det po-
litiske niveau, nar faergestrategien er godkendt.

En ny elfaerge kraever tilpasning af faergelejet i Kragenaes og Femg, hvilket kraever en initialinvestering
pa 17. mio. kr.

Hvis en ny elfaerge skal kunne besejle alle havne, kraever det yderligere anlaeg, der specificeres i efter-
folgende afsnit.

For hurtigst muligt at begraense udgifterne i faergefarten og pabegynde ”opsparing” til ovenstdende
udgifter. Det foreslas derfor at iveerksaette folgende med virkning fra d. 1-1-2024:

e M/F Smalandsfarvandet saettes til salg

e Afgangeiydertidspunkterne med lav belaegning reduceres, jfr. tallymateriale fra bilagslisten,
som viser, at der er afgange, hvor belaegningen er lav

e | weekenden og pa helligdage reduceres afgangene sdledes, at der alene sejles med 2 faerger

o Alle faerger samledes i Kragenzes, saledes at ogsa MF Askg sejler fra Kragenaes — derved opnas
mulighed for optimal anvendelse af materiel samt personalets vagter pa tvaers af alle 3 ruter

e Den nuvaerende beredskabsfaerge nedlaegges sdledes, at der ikke skal opretholdes et omkost-
ningstungt beredskab.

| bagvedliggende bilag er vedlagt eksempel pa sejlplaner, hvor antallet af afgange reduceres pa en made,
hvor der er taget hgjde for sejltider, havnetid, ladetid for en elfeerge osv. Den endelige fastlseggelse af
sejlplaner skal ske i dialog med gboerne, og der arbejdes pa at omdanne fartplanudvalget, der i dag er et
ad hoc-udvalg, til et fast mgdeforum omkring sejlplaner, der lgbende kan afstemme forventninger og mu-
ligheder i driften.

3.1.1 Driftsreduktion pa den korte bane

Pa den korte bane forventes en driftsreduktion pa 5,3 mio. kr. fra 2024, og pa 7,6 mio. kr., nar den nye
elfaerge er indkegbt og sat i drift. Besparelsen kommer primaert fra faerre mandskabstimer pga. reduce-
rede afgange og sparet drift ved at skifte M/F Femgsund ud med en elfaerge. Besparelsen er opgjort i
tabel 2.

Tabel 2: Potentielle besparelser pa den korte bane



Bl Lolland Feergefart
-
lollandkormmune

11.300 faerre mandskabstimer 4,1 mio. kr.
1.500 faerre driftstimer 0,6 mio. kr.
Sparet drift M/F Smalandshavet 0,4 mio. kr.
Besparelser i Bandholm 0,2 mio. kr.
Besparelse fra 2024 5,3 mio. kr.
Sparet drift ny elfeerge til Femg ved skift fra olie til el 1,5 mio. kr.
Optimeringer i driften i land 0,8 mio. kr.
Besparelse, nar elfaergen er sat i drift 7,6 mio. kr.

3.1.2 Investeringsbehov pa den korte bane

Investeringsbehovet pa kort sigt vil dels besta i anskaffelsen af en ny elfaerge og dertil hgrende ladean-
lzeg, samt opgradering af faergelejer i Kragenzes og pa Femg. Dertil kommer opgradering af ngdlejet pa
Femg, s& M/F Christine ogsa kan betjene Femg.

Det forventede investeringsbehov udger ca. 101 mio. kr., og bestar af:
e Ny elfaerge, 75 mio. kr.
e Ladeanlaeg, anslaet 6 mio. kr.
e Ombygning af faergelejer i Kragenaes og pa Femg til ny elfaerge, 17 mio. kr.
e Ombygning af ngdleje pa Femg til M/F Christine, 3 mio. kr.
e Muligvis fjernelse af faergeleje i Bandholm, ukendt udgift

Noget af investeringsbehovet kan daekkes af:
e Tilskud fra statslig pulje til grenne indenrigsfeerger, op til 26,75 mio. kr.
e Indtaegt fra salg af M/F Smdlandshavet, ukendt belgb
e Indtaegt fra salg af M/F Femgsund, ukendt belgb

Trafikstyrelsens tilskud fra puljen til grenne indenrigsfaerger pa 26,75 mio. kr., kan anvendes til delvis
d=xkning af de omkostninger, som er forbundet med anskaffelsen af elfaergen, herunder selve anskaf-
felsesomkostningerne, ladeanlaeg og ombygning af faergelejer til brug for elfaergen. Tilskuddet reduce-
res, sdfremt den kommunale udgift bliver mindre end det ansggte belgb.

M/F Smalandshavet kan szlges med det samme, mens M/F Femgsund ferst kan salges, nar den nye el-
feerge er indsat i drift. Det er ikke muligt at ansla indtaegten fra salg af de to faerger.

Udgiften forbundet med anskaffelse af en ny elfaerge afthaenger af, hvilkken model for anskaffelsen, som
der besluttes — se afsnit 4 om erhvervelse af ny elfaerge.

3.2 Beskrivelse af lasning pa den lange bane

Administrationens anbefalinger indstilles udmegntet pa folgende mdde pa den lange bane.

Femgfaergen saelges, nar el-faergen tages i drift.
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Askgfaergen er bygget i 1992, og nermer sig saledes en alder, hvor vedligeholdelses- og driftsudgifter

bliver uforudsigelige, selvom der ikke er noget som dags dato indikerer, at faergen ikke kan sejle nogle
ar endnu. Faergens budget folges taet, og der foretages en lgbende afvejning af, hvornar drifts- og ved-
ligeholdelsesudgifterne ndr et niveau/balancepunkt, hvor det ikke laengere er hensigtsmaessigt at bibe-
holde faergen — ogsa set i lyset af de politiske malsaetninger om gren faergedrift.

Nar dette balancepunkt nds, athaendes Askefzaergen, og sejladsen til de 3 ger gennemfgres herefter
med den nye el-ferge samt MF Christine.

Det betyder, at sejlplanen fra det tidspunkt vil vaere sdledes, at ny el-faerge betjener Askg og Femg skif-
tevis, mens MF Christine betjener Fejg, og i saerlige tilfeelde Femg. Pa grund af beszetningens hviletid
skal faerge overnatte pa Femg.

Der sejles efter samme sejlplan hele aret, dvs. ingen justering i forhold til sommer-/vintersejlads.

Antallet af overfarter reduceres generelt med henblik pd at optimere pa passagertal pa de resterende
afgange.

Som et supplement til de 2 tilbagevaerende faerger indkgbes en el-dreven motorbad med plads til 12
passagerer samt cykler. Denne motorbdad kan indsaettes jfr. udkast til sejlplan i bilagslisten, dog saledes
at den yderligere skal kunne tilpasses ved szerlig efterspargsel fra Lolland Kommunes hjemmepleje. An-
laegsmaessigt vil der opsta behov for etablering af mindre landgangsbro til motorbad i 4 havne. (Krage-
naes + 3 ger).

Det forventes, at der i 2028 abnes en ny statslig pulje, og nar kriterierne for denne foreligger, tages der
stilling til fremtiden for MF Christine, herunder om den skal retrofittes eller udskiftes til en ny elfaerge.

Betalingsmodul pa elektronisk bestilling samt harmonisering af billetpriser har vaeret dreftet i arbejds-
grupperne, og er serdeles interessant at undersgge nermere.

For sa vidt angar bestillingerne og betalinger, sa udvikles de digitale systemer med lynets hast i disse
ar, og det bgr undersgges grundigt, hvorledes der laves en fremtidssikret lgsning. Harmonisering af bil-
letpriser vil naturligt kunne forelaegges til en politisk beslutning i forbindelse med byradets arlige ved-
tagelse af kommunens mange takster — for at sikre tid til en analyse vil en realistisk tidsplan vaere fore-
leggelse til budget 2025, hvilket vil sige at materiale skal vaere klar oktober 2024.

3.2.1 Driftsreduktion pa den lange bane
Pa den lange bane forventes en driftsbesparelse pa 8,6 mio. kr.

Dette er den samlede besparelse inklusive besparelsen pa den korte bane og inklusive driftsudgifterne
til en 12 personers motorpassagerbad. Besparelsen pa den lange bane er opgjort i tabel 3.
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Tabel 3: Potentielle besparelser samlet set pa den lange bane

Sparet drift M/F Askg 7,8 mio. kr.
Sparet drift ny elfaerge til Femg ved skift fra olie til el 1,5 mio. kr.
Sparet drift efter retrofit af M/F Christine 0,4 mio. kr.
Optimeringer i driften i land 0,8 mio. kr.
Sparet drift M/F Smalandshavet 0,4 mio. kr.
Besparelse 10,9 mio. kr.
Ekstraudgift til drift af motorbad (estimeret mandskab + drift) 2,3 mio. kr.
Samlet besparelse 8,6 mio. kr.

3.2.2 Investeringsbehov pa den lange bane

Investeringsbehovet pad den lange bane afhanger af, hvorndr det ikke lzengere kan betale sig at sejle
med M/F Askg, og hvilken beslutning, der traeffes i forhold til retrofit af M/F Christine.

Nar det ikke leengere kan betale sig at holde M/F Askg i drift, forudszettes det, at der anskaffes en el-
drevet passagerbad. Dette kraever anlaeg af anlaegsbroer til passagerbaden i alle fire havne.

Safremt det besluttes at retrofitte M/F Christine til eldrift, kan investeringsbehovet opgeres til ca. 38,5
mio. kr. ud over investeringsbehovet pa kort sigt:

e Retrofit af M/F Christine til eldrift, anslaet 20 mio. kr.

e Anskaffelse af passagerbad, 17,5 mio. kr.

e Anlzggelse af anlaegsbroer i alle fire havne til passagerbaden, anslaet 1,0 mio. kr.

e Salg af M/F Askg, indtaegten er ikke mulig at ansla

Der vil muligvis kunne sgges om tilskud til disse udgifter fra puljen til greanne indenrigsfaerger, men det
vil sandsynligvis ikke vaere muligt at fa hele belgbet daekket af den statslige pulje.

3.2.3 Opmaerksomhedspunkter ved reduktion til 2 faerger + motorbad
Der skal sikres den rette kapacitet til parkering i Kragenaes for pendlere og turister til gerne.

Retrofittes M/F Christine og faergen lejlighedsvis skal betjene Femg, vil det kraeve en stgrre batteri-
pakke eller en investering i et ekstra ladeanlaeg pa Femg. Foretages denne investering ikke, vil det be-
tyde, at under det arlige vaerftsophold og under eventuelt nedbrud af elfzergen vil der vaere begraenset
mulighed for at overfgre biltrafik herunder erhvervskgretgijer til og fra Femg og Askg. Disse to ger vil
derfor kun kunne betjenes med motorbaden.

4. Overvejelser ifb. med erhvervelse af en ny elfaerge

Ved anskaffelse af en ny elfaerge, har Lolland Kommune mulighed for enten at lease en faerge gennem
Danske Standardfzerger eller selv foranledige en faerge bygget. Safremt kommunen vaelger ikke at
lease gennem Danske Standardfaerger, kraever det, at kommunen udbyder radgivningsydelsen. Kom-
munen kan vaelge enten at Ianefinansiere et kab af en faerge, eller lease faergen hos Kommunekredit.
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Ved ansggningen til den statslige pulje tog Lolland Kommune udgangspunkt i standardfsergekoncep-
tet. Lolland Kommune har herefter vaeret igennem en meget lang proces i forhold til at afklare gkono-
mien og risici forbundet med at indgad i standardfaergekonceptet.

Bekymringerne har primzaert gaet pa den samlede udgift forbundet med leasing af faerger gennem stan-
dardfaergekonceptet, set over den samlede periode og de risici, som er forbundet med at indga i leasin-
garrangementet, specielt i forhold til den bagvedliggende selskabskonstruktion, udformningen af lea-
singaftalen og forpligtelser i forhold til servicering og reservedele, mv.

For at fa afdaekket risiciene, har Lolland Kommune indhentet radgiverbistand fra to professorer i sel-
skabsret. Der er blevet afholdt en raekke mgder med Faergesekretariatet, et mgde med konsortiet bag
Danske Standardfaerger, samt en raekke mgder med andre kommuner.

Den forelgbige konklusion pa afklaringsforlgbet i forhold til Danske Standardfaerger er, at det umiddel-
bart ikke anbefales at Lolland Kommune indgadr i et videre forleb med Danske Standard Fzerger.

For at have et bedre beslutningsgrundlag, og for at have et grundlag at vurdere lgsningen fra Danske
Standardfzerger, har Lolland Kommune indhentet overslag fra en anden radgivningsvirksomhed pa dels
en faerge i stal, og pa en faerge i aluminium. Overslaget pa en elfzerge i stdl lyder pa 75 mio. kr. Bereg-
ningerne pa en elfaerge i aluminium viste, at breendstofbesparelsen ved at bygge en faerge i aluminium
pa denne rute ikke er tilstraekkelig stor til, at den hgjere anskaffelsespris vil kunne tjene sig hjem.

Overslaget pa 75 mio. kr. pa en elfaerge i stal er anvendt til forventningerne over investeringsbehovet.

Den videre proces til beslutning af en eventuel anskaffelse af en elfaerge, vil ske ved en sag til det politi-
ske niveau, nar fergestrategien er godkendt, hvilket forventes foretaget i september 2023. Jkonomi-
og Erhvervsudvalget og Byradet skal herefter tage stilling til, hvorvidt og i givet fald hvordan, en el-
faerge skal anskaffes.

5. Overvejelser ifb. med reduktion af antallet af afgange

Serviceniveauet i forhold til besejling af de tre ger er hgjt i form af flere afgange end sammenlignelige
kommuner. F.eks. har man i Svendborg besejling til Drejg og Skarg i den 3 maneder lange sommerfart-
plan med kun 5 besejlinger til gerne om dagen, hvor Fejo i dag har mere end 20 besejlinger pr. dag. Li-
geledes besejles Lyg og Avernakg fra Faaborg i den 3 maneder lange sommerfartplan med 8 sejladser
om dagen, hvor Femg i dag kan besejles med op til 10 (inkl. bestillingsfaerger).

Saledes er besejlingen til Lollands smager dels flere, men flere kommuner benytter sig ogsa af en differen-
tieret besejling mellem en sommer og vinter, med mindre besejling i vinterperioden. Lolland Faergefart
har i dag ens besejling aret rundt.

| administrationens anbefalinger reduceres antallet af afgange, idet antallet af ture, der sejles, udger den
storste omkostningsdriver — hvilket ogsa stod klart efter @konomiarbejdsgruppens arbejde. Det kan sale-
des ikke lade sig gore at reducere udgifterne i den starrelsesorden, som @konomi- og Erhvervsudvalget
har givet i opdrag, uden at antallet af afgange reduceres svarende til 15-20%.

| droftelserne med Klima- Teknik og Miljgudvalget har der vaeret et gnske om at tilpasse kapaciteten, sa
der opnas en hgjere belaegningsgrad pa de tilbagevaerende afgange.

T



ﬁ Lolland Fzeraefart
- S
lollandkon e

WTILS

Samtidig er det vigtigt, at der tages hensyn til den samlede maengde af gods og passagerer, sa den sam-
lede kapacitet kan hdandtere det samlede behov.

| bagvedliggende bilag er vedlagt eksempel pa sejlplaner, hvor antallet af afgange reduceres pa en made,
hvor der er taget hgjde for sejltider, havnetid, ladetid for en elfeerge osv. Den endelige fastlaeggelse af
sejlplaner skal ske i dialog med gboerne, og der arbejdes pa at etablere et fast mgdeforum omkring sejl-
planer, der lgbende kan afstemme forventninger og muligheder i driften.

6. Overvejelser ifb. med sendring af sejlruter

For at optimere Askg feergens mandskabstimer og Askg faergens driftstimer anbefaler administratio-
nen, at Askg fremover betjenes fra Kragenzaes.

Der er i dag en stor ubalance mellem antallet af Asko faergens driftstimer og antallet af mandskabets
arbejdstimer - pt. aflennes der for ca. 5000 arbejdstimer mere om aret, end der er driftstimer.

For at opna en effektiv driftsgkonomi er det en forudsaetning, at nar besaetningen er pa arbejde, skal
arbejdstimerne bruges til sejlads. Ubalancen opstar, fordi der ikke er trafik nok pa ruten Bandholm -
Askg til, at der kan sejles flere afgange. Besatningen har derfor megen ventetid mellem afgange. Der
sejles ligeledes mange ture dret rundt med meget lav belaegning. Belaegningsprocenten kan optimeres
ved, at der sejles faerre ture til Askga.

Nar faergen sejler fra Bandholm og antallet af mandskabets ventetimer medtages i betragtningen, sa
udnyttes faergens og mandskabets potentiale og kapacitet ikke optimalt.

Hvis Askofzaergen sejler fra Kragenzes, vil den kunne betjene bade Fejo og Femg, og vil kunne ind ga i
den samlede faergeflade og bruges pa andre ruter, sa besaetningens arbejdstid ogsa udnyttes optimalt.

Nar Askefaergen afthaendes, skal den nye elfaerge sejle skiftevis mellem Femg og Aska. Der er saledes
ikke tale om strengsejlads, men om at faergen sejler til én g ad gangen. Hensynet her har vaeret at redu-
cere sejltiden til den enkelte g — ulempen er, at det giver plads til faerre afgange i lobet af dagen.

7. Overvejelser ifb. med beredskabsfaergen

Administrationen indstiller, at Beredskabsfaergen nedlaegges og dermed ogsa natberedskabet. Frem-
over vil redning til gerne i nattetimerne forega med regionens helikopter, ligesom det sker pa flere an-
dre ger. Dette var saledes ét af de input, der fremkom pa studieturen til Faaborg-Midtfyn og Svend-
borg.

Faergen vil fremover ikke have beszetning tilknyttet om natten. | tilfaelde at brand vil Askg-feergen
kunne sendes til gerne fra Kragenzes. Der spares ca. 4.400 arbejdstimer svarende til ca. 1,6 mio. kr.

8. Overvejelser ifb. med MF Christine

| draftelserne med Klima-, teknik og Miljgudvalget har der vaeret et gnske om at opna fleksibilitet og
driftssikkerhed ved at alle faerger kan anlgbe alle havne, og dermed betjene alle ger, hvis en faerge er

pa veerft eller lign. 1
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| den forbindelse er der gjort en raekke overvejelser om M/F Christine. M/F Christine har ramper, og har
derfor sit eget faergeleje pa Femg. Pa Aske er der ikke et leje, hvor MF Christine kan ga ind.

MF Christine har i dag den ngdvendige kapacitet til at betjene Fejg, hvor trafikmangden (antallet af
passagerer, biler, gods mv.) er stgrst. Faergen har en overkapacitet i forhold til trafikmaengden pa Femg
og Askg.

Pt. er det kun i fa tilfaelde om dret, at faergen bruges til sejlads til Femg. Men det er stadig muligt at til-
passe sejlplanerne, sa feergen ikke kun anvendes pa Fejg overfarten, men ogsa kan bruges i en saerplan-
situation til Femg eller ved spidsbelastninger i hgsten osv.

Det betyder, at hvis der pa den korte bane skal sejles med 3 faerger, sa kan faergernes vaerftsophold sta-
dig loses med szerplansejlads.

Pa den korte bane, hvor der skal sejles med tre faerger, anbefaler vi derfor, at M/F Christine beholder
ramperne, sa hun kan bruges i szerplansituationer til Femg.

Nar Trafikstyrelsens pulje dbner i 2028, skal der traeffes beslutning om faergen skal retrofittes til eldrift
eller det er en bedre lgsning at erhverve en helt ny feerge.

Hvis MF Christine skal kunne anlgbe alle havne, vil det kraeve at ramperne afmonteres, og at Christines
to eksisterende faergelejer skal ombygges, estimeret udgift ca. 23 mio. kr. samt - hvis faergen skal
kunne anlgbe Askg 11 mio. kr. til tilpasning af faergelejet pa Aske.

9. Resumé af arbejdsgruppernes arbejde

Der har i forbindelse med arbejdet med fremtidens faergefart vaeret nedsat 4 arbejdsgrupper, som an-
givet i afsnit 1.2. Arbejdsgrupperne har drgftet muligheder og idéer ud fra de data, som administratio-
nen har haft mulighed for at tilvejebringe indenfor de rammer, som det politiske opdrag og de admini-
strative ressourcer gav plads til. Arbejdsgruppedeltagerne har ogsa selv leveret materiale, bla. analyser
af afgange med lav belaegning, der har vaeret meget vardifulde i draftelserne.

| takt med at arbejdsgruppernes droftelser skred frem, blev der identificeret en raekke mulige bygge-
klodser eller elementer, der kan saettes sammen i stgrre eller mindre grad for at skabe de besparelser,
som @konomi- og erhvervsudvalget havde givet i opdrag.

Materialet har endvidere varet bearbejdet yderligere af administrationen, i forhold til den politisk stil-
lede opgave. De enkelte elementer vil hver iszer have storre eller mindre betydning for de enkelte ger,
og der er derfor ikke entydig konsensus om alle forslag. De enkelte elementer vil kort blive gennem-
gaet her:

1) Reduktion af afgange - hensyn til pendlere, skolebgrn, erhverv, hjemmepleje, sommerhusgae-
ster

Arbejdsgrupperne har konstruktivt gdet ind i droftelserne af ’de rede afgange’, altsa de afgange i

tallymaterialet, hvor belaegningen er meget lav, dvs. i yderperioderne (tidlige og sene afgange).

12
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Der er enighed om, at en reduktion i antallet af afgange i sterst mulig grad skal tage hensyn til
pendlere, skolebgrn, erhverv, hjemmepleje, sommerhusgaester (ndr de bruger deres huse i mest
gaengse ferier).

Arbejdsgrupperne har ogsa opndet en fzlles forstdelse af, at en reduktion i det omfang, som Jko-
nomi- og erhvervsudvalget har givet i opdrag, kraever tilpasning af antallet af afgange svarende til
15-20%, idet antallet af sejlede afgange er den stgrste omkostningsdriver.

Det aendrer ikke ved, at gboerne generelt ikke gnsker en reduktion af serviceniveauet i det omfang.

2) /Andrede ruter - alle feerger sejler fra Kragenaes

Der er stor ubalance pa ruten Bandholm og Askg mellem faergens driftstimer og personalets
arbejdstimer. Ubalancen opstar, fordi der ikke er trafik nok pa ruten til, at der kan sejles flere
afgange. Det betyder, at personalet kommer til at std standby for at kunne sejle tidlige og sene
afgange.

Hvis mandskabet sejlede fra Kragenzes, ville de kunne betjene flere ruter, og ventetid kan derfor
ogsa minimeres f.eks i tilfaelde af nedbrud af en faerge. Her kan vi hurtigere andre faergernes
omlgb, s@ MF Askg hjzelper til pa de andre ger.

Faergelejet i Bandholm er privatejet, og kommunen lejer det. Ved en fremtidig elektrificering af
ruten vil faergelejet skulle sendres, og der vil skulle afszettes szerskilte midler til investering i
ombygning af faergelejet og ladeanlaeg til en elfaerge.

Andring af ruten har vaeret droftet i arbejdsgrupperne, og beboerne pa Askg er ikke glade for
denne Igsning, da det vil betyde laengere rejsetid for dem — bdde i kersel fra Bandholm til Kragenzes,
men ogsa i sejltid fra Kragenaes til Askg. For fritidshusejerne, hvor mange kommer nord fra, har det
iseer vaeret papeget, at den samfundsgkonomiske belastning ved at @endre ruten indebzerer bade
oget trafikbelastning pa vejen til Kragenaes samt gget CO2 udledning ved biltrafikken.

3) Andrede ruter - strengsejlads

Arbejdsgrupperne har drgftet strengsejlads som en byggeklods/et element. Strengsejlads kendes
fra Faaborg-Midtfyn og Svendborg, hvor trafikmangderne dog er lidt mindre end hos os. Endvidere
har beregninger vist, at rundfartstiden ved strengsejlads mellem Kragnaes-Femg-Aska vil vaere mere
end to timer.

| udgangspunkt er gboerne ikke glade for strengsejlads, og iszr ikke, hvis der skal besejles fra
samme leje i Kragenaes (se herover). Det vil betyde, at rejsetiden mellem f.eks. Kragenzes, Femg,
Askg og retur eller mellem Kragenzes, Fejg, Femg og retur bliver meget lang. Eksempler herpa blev
pa fin vis praesenteret af gboerne pa afslutningskonferencen, og det har administrationen taget til
efterretning.

Derfor peges der i administrationens anbefaling ikke pa strengsejlads, men derimod pa skiftevis
sejlads Kragenaes til Femg og retur, hereter Kragenzes til Aska og retur. Det giver faerre afgange til
hver g i lgbet af dagen men kortere rejsetid.

Et opmaerksomhedspunkt vil vaere, at der skal paregnes laengere ladetid, nar faergen er retur i
Kragenzes, hvilket sejlplanen skal tage hgjde for.

4) Sommer/vintersejlplan
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Arbejdsgrupperne har desuden drgftet, om der kan justeres yderligere i forskellen mellem sommer
og vintersejlads, sa vinterperioden med faerre afgange forlaenges.

Tallymaterialet viser, at der er stor forskel mellem overfartsbehov i sommer- og vinterperioden. Det
hanger iseer sammen med sommerhusfolkets brug af deres huse og antallet af endagsturister i hgj-
sasonen.

Det har i arbejdsgrupperne vzeret drgftet, hvor skaeringen mellem sommer- og vintersejlads gar.
@boerne gnsker iseer en sommerplan i tidsrummet fra Paske til efterarsferie, dvs. april til oktober.
Til sammenligning har isaer de fynske kommuner, der har vaeret besggt i forbindelse med strategiar-
bejdet en sommerplan i juni, juli og august, mens bld-landevejs-princippet giver mulighed for prisre-
duktioner hele dret minus de 6 uger, der oftest leegges i sommerferien, hvor efterspgrgslen fra turi-
ster er hg;j.

5) Retrofitting af MF Christine
Opdraget fra @konomi- og erhvervsudvalget har vaeret, at det er Femgsund, der skal udskiftes med
en ny elfaerge, da den har den lzengste rute og dermed den sterste CO2 udledning.

Arbejdsgrupperne har desuden drgftet muligheden for elektrificering af M/F Christine, hvor vurde-
ringen er, at der fortsat er sd meget restlevetid i faergen, at retrofitting fx i 2026 vil vaere en positiv
businesscase. Pa Fejo overfarten anvendes der arligt over 200.000 liter olie, dette vil give en bety-
delig reduktion af CO,,

Alternativt skal retrofitting udskydes til 2028, hvor Trafikstyrelsen har afsat 100 millioner kr. til en ny
ansggningsrunde af tilskud til ombygning og retrofitting af danske indenrigsfaerger. Der ligger imid-
lertid ikke nogen garanti for at Lolland Kommune vil kunne opna tilskud til ombygning, da kriteriet
fortsat forventes af vaere, at tilskud tildeles til ombygning af de faerger, der forurener mest.

| dreftelserne med Klima- Teknik og Miljgudvalget har det vaeret interesse for at udvide perspekti-
vet til at omfatte muligheden for at erhverve en helt ny elfeerge til ruten Kragenzes-Fejg. Derfor er
der i administrationens anbefalinger lagt op til, at lasningen star dben og afventer en szerskilt poli-
tisk droftelse nsermere 2028.

6) Justering i beredskabet

| dag bruger Lolland Fzergefart M/F Femgsund som beredskabsfaerge. Det er imidlertid en anseelig
udgift at have en den i konstant beredskab og som reservefaerge ved nedbrud. Arbejdsgrupperne
har drgftet mulighederne for at nedlaegge beredskabsfaergen, hvilket har givet anledning til bekym-
ring.

| droftelserne med Klima-, Teknik- og Miljpudvalget har erfaringerne fra de fynske kommuner givet
inspiration til den administrative anbefaling, der er at nedlzegge beredskabet og overga til Regio-
nens beredskab med bl.a. helikopterbetjening ved kritisk sygdom og behov for evakuering, samt at
gore brug af det lokale brandberedskab, der er pa gerne.

7) Betalingsmodul pa elektronisk bestilling, billetpriser harmoniseres (kraever dog naermere ana-
lyse)

@boerne gnsker en ny og let billetbetjening i form af elektronisk billettering. Det kan vaere i form af

nummerpladescanner, billetautomat som det man kender fra togstationer eller en app-lgsning som

DOT (din offentlige transport). Det har endvidere vaere drgftet, hvordan et sddant system kan be-
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tjenes af udlaendinge med udenlandske betalingskort. Fzelles for alle forslag er imidlertid, at der skal
kunne spares pa billetpersonale i ’personalehuset’ i Kragenzes.

Det har endvidere vaeret draftet, om billetpriser skal harmoniseres. Det kan geres pa flere mader
som f.eks. 1) ens pris til alle tre ger beregnet som en gennemsnitspris pa omkostningerne ved en
standardsejlads eller 2) pris pr. sejlet km. Det vil derved betyde, at billetprisen vil stige til Femg, og
til Askg, hvis der sejles fra Kragenzes, mens prisen til Fejo vil forblive i det leje, den har i dag.

Det har endvidere vaeret drgftet, om man kan prisjustere afgange (nudging), sa de afgange hvor
der er mange passagerer med bliver billigere, og de afgange, hvor der er faerre med, bliver dyrere.
Dette vil skulle bero pa en yderligere undersggelse, hvor erfaringer og viden om adfzaerdsdesign
traekkes ind i arbejdet for at finde de bedste Igsninger.

| administrationens anbefalinger indgar det, at der i 2024 skal arbejdes med billetlgsninger, der kan
indga i takstbladet for 2025.

8) @konomisk raderum til fleksibilitet - f.eks. til en passagerfzerge eller lign.

Arbejdsgrupperne har efterspurgt konsekvensvurderinger af alle de drgftede byggeklodser/ele-
menter. Det er imidlertid svaert at lave, da de kan udfoldes i mere eller mindre grad. Fra gerne er der
stor bekymring om kapaciteten, bade hvad angar antallet af afgange og tider pa dggnet, hvor det
er muligt at komme til og fra gerne. Det har derfor vaeret drgftet, om der kan skabes et gkonomisk
rdderum, sa der bliver plads til ikke kun to faerger men ogsa en passagerbad, der kan sejle i ydertids-
punkter (en slags flextrafikbad) men ogsa som kan szettes ind i turistsaesonen til at fragte turister
parallelt med faergerne.

Administrationen har i anbefalingerne indarbejdet en motorpassagerbad til 12 personer i lgsningen
pa den lange bane for at imgdega nogle af ulemperne ved en reduktion til 2 faerger.

10.  Input ifb. med afslutningskonferencen

| forbindelse med arbejdsgruppearbejdet har der vaere rejst en raekke spgrgsmal og bekymringer i for-
bindelse med de forestaende sendringer i faergefarten. Bekymringerne er blevet rejst efterhanden som
arbejdet skred frem. Der har fra gernes side vaeret gnske om at fa lavet samfundsgkonomisk konse-
kvensanalyse og at nye @ndringer blev perspektiveret i forhold til rapport, som Cowi lavede i
2013/2014.

| forbindelse med afslutningskonferencen blev der under afrapporteringen af arbejdsgruppernes ar-
bejde rejst folgende spargsmal:

* Hvorfor skal besparelser pa faergerne brugerfinansieres, nar det ikke gor sig geeldende for f.eks.
veje, skoler, svgmmehaller, biblioteker osv.?

* Ensad stor logistikopgave ber tage udgangspunkt i en behovsanalyse som fglges op af konse-
kvensvurderinger

* Kommunen har kun gennem udokumenterede postulater begrundet behovet for at forringe
servicegrundlaget for faergefarten

* Manglende historik i beslutningsprocessen — referencer fra professionelle rapporter er ikke
medtaget

* @konomisk fordeling mellem stat, kommune og brugere
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Undersgge andre finansieringsmuligheder — inddrage staten

Finansiering og reelle omkostninger ved leasing er ubelyst — usikkerhed om Standardfaergekon-
ceptet

Kommunen har undladt at fremlaegge vaesentlige oplysninger omkring gkonomien i den nye el-
faerge, som er ngdvendige for at kunne vurdere, om der i det hele taget er en gget finansie-
ringopgave, som kan begrunde de rabiate tiltag, kommunen planlaegger

Kommunen har ikke kunnet sandsynliggere, at forringede sejlplaner kan lgse transportopgaven
Kommissorier ikke opfyldt eller 2endret undervejs

Meget store anlaegsudgifter og forggede driftsudgifter

Hvor skal finansiering til ombygning af faerger og faergelejer (77 mio.) komme fra?

Hvem betaler for etablering og drift af batteribank i Kragenaes - Elselskabet eller Lollands Fzer-
gefart?

Hvordan sikres stabil service ved nedbrud - aflgserfaerge eller skal 3. faerge holdes sejlklar allige-
vel?

CO2 uafklaret — hvorledes pavirker det?

Manglende synliggarelse af ekstra klimaaftryk for leengere sejlads samt kersel Bandholm - Kra-
genas

Det har ikke vaeret muligt at besvare alle spergsmalene undervejs i processen, og i draftelserne med
Klima- Teknik og Miljgudvalget har der ikke vaeret et gnske om, at processen eller rammerne for opga-
ven skulle sendres/justeres, sa alle spgrgsmal kunne besvares.

Klima- Teknik og Miljgudvalget har justeret processen flere gange, bl.a. indfert en ekstra hgringsperi-
ode, samt der er lagt ekstra mgder ind til den politiske droftelse.

Ud fra disse rammer har administrationen arbejdet med at na frem til et forslag til en feergestrategi, der
lever op til opdraget fra @konomi- og erhvervsudvalget og budgetvedtagelsen for 2023.
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71. Bilagsliste

B1. Baggrundsdata
Lolland Faergefart rader over 4 faerger.
M/F Askg betjener Askgl/Lilleg, herefter kaldet Askafaergen.

M/F Christine betjener Fejg, herefter kaldet Fejafaergen.
M/F Femgsund betjener Femg, herefter kaldet Femgfaergen.
M/F Smalandshavet

M/F Smalandshavet er aflgserfaerge ved de planlagte og ikke planlagte udfald, de gvrige 3 faerger har.
Tillige kan den lejes ud til f.eks. andre kommuner med faergedrift. Se tabel 1 herunder:

Tabel 4: Fergefakta

Rute Byggear | Antal biler Antal passagerer
M/F Christine Kragenzes-Fejo 2001 28-30 98/147
M/F Femgsund Kragenas-Femg | 1996 15-18 98
M/F Askg Bandholm- Askg | 1992 14 95
M/F Smalandshavet Aflgserferge 1987 5-7 74

Ifolge en analyse lavet af konsulentfirmaet Cowi, sa antages levetiden for faerger at vaere 30 ar, hvor-
efter de er modne til enten udskiftning eller en investering i levetidsforlaengelse. Som det fremgar af
tabellen herover, sa er Lolland Faergefarts faerger mellem 20 og 34 ar gamle.

Lolland Kommune ser derfor ind i en fremtid, hvor der ma paregnes storre udgifter til vedligeholdelse
og starre krav til miljghensyn i relation til dieselfaerger.

Firmaet Odense Maritime Technology (OMT) har udarbejdet to rapporter: ”Teknisk vurdering af MF
Asko & MF Femgsund” samt ”’Vurdering af ny feerge til aflosning af MF Femgsund”. | rapporterne har OMT
vurderet foglgende;

”Ud fra besigtigelsen og de informationer vi har modtaget, er begge faerger forholdsvist velfungerende
og fremstdr generelt velholdte.

Der er dog tilsyneladende mange tekniske problemer med ”Femgsund”, som har medfort, og nok forsat
vil medfere, ekstra vedligeholdelsesomkostninger og driftsforstyrrelser.

Det er vores indtryk at ”Aske” fungerer godt pd ruten.

Vedligeholdelsesomkostninger og driftsomkostninger i det hele taget bor veere relativt lave. Der er ikke
noget, som indikerer, at ”ASK@” ikke kan sejle mindst 10 dr mere pd ruten, forudsat der ikke kommer
uventet krav fra myndighederne eller meget omfattende krav om en grennere profil.

Feergerne vil i meget begrenset grad kunne imgdekomme de formodentlige stigende forventninger til re-
duktion af miljgbelastningerne.”

Lolland Kommune besluttede derfor i 2020 at ansgge om tilskud under Trafikstyrelsens pulje til ’gron

omstilling af danske indenrigsfaerger’. En mere gron profil pa faergefarten passer godt ind i de politi-
ske malsaetninger, som Lolland Kommunes byrad arbejder ud fra i Klima- og energiplanen fra 2021.
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B1.1 Driftsdata

Tabel 5: Driftstimer, olieforbrug og driftstimer med o/1 passager 2021
(Der henvises endvidere til passager- og tallymateriale i bilagslisten pa side 25-30, der er udarbejdet i for-

bindelse med arbejdsgruppernes arbejde)

Askg overfarten Femg overfarten Fejo overfarten
Arlige driftstimer , . .
50o1 3.299 timer 5.120 timer 4.152 timer
Olieforbrug liter 2021 127.604 1. 353.584 . 207.7321.
Sejlede ture 2021 6.597 ture 5.586 ture 13.841 ture
Driftstimer med o 121,5 timer 232 timer 106 timer
PAX efter kl. 18.00 ’
Driftstimer med 1 199,5 timer 258 timer 93 timer
PAX efter kl. 18.00 ’
Driftstimer med o
PAX fra kl. 06.00 - 164 timer 59,5 timer 54 timer
18.00
Driftstimer med 1
PAX fra kl. 06.00 — 228 timer 184 timer 71,5 timer
18.00

Tabel 6: Personale- og timeopggrelse pa faergerne

Mand- | Arbejdstid. Personaletimer 2021
skab
M/F Askg 2 Man-fre. 05.30 - 23.30 14.226 timer
Lordag 06.00 - 00.00, sgndag
07.00 —23.30
M/F Femgsund 2 A-vagt 09.30 — 21.45 20.346 timer
(Beredskabsfaerge) 2 B-vagt 21.45 - 09.30
M/F Christine 2 Man-Fre 0445 - 2300, lor. og 14.300 timer
sendag 0515-2300.

Tabel 7: Udgifter pr. driftstime - variable omkostninger

M/F Asko M/F Femgsund M/F Christine
Udgift pr. driftstime - va-
riable udgifter 132kr. 73 kr. 123 kr.
Olieforbrug liter pr. drift- . . .
ctime 39 liter 69 liter 50 liter
Driftsudgift inkl. oliefor- 0.40 kr okr 02.00 kr
brug ved 5,60 kr./l. 350,40 kT 459,40 Kr. 403, )
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En nedbringelse af omkostninger i starrelsesordenen 5-10 mio. kroner kraever, at der skrues pa de

stgrste omkostningsposter:

1. Antallet af sejlet ture driver omkostningen til bemanding, breendstof og vedligehold af feer-
gerne. Fargerne sejler med minimums bemanding ift. passagerantal.

2. Fzergernes alder driver omkostningen til vedligehold.

3. Investering i ny tonnage, der samtidig giver mulighed for at kombinere faerger og be-
saetning pa flere ruter vil seenke driftsomkostningen.

B.1.2 Overblik over feergefartens okonomi og tilskud fra staten

Lolland Faergefarts budget bestar dels af udgifter til personale, braendstof, vedligehold, mv., og dels af
indtaegter i form af statstilskud, billetindtaegter og udlejning af faerge. Samlet set balancerer de to sider
nogenlunde.

Den storste udgiftspost for feergefarten er til personale. Store driftsbesparelser vil kraeve, at udgiften
til personale reduceres.

Et seerligt opmaerksomhedspunkt er, at kommunen kun kan hjemtage delvis refusion af moms pa udgif-
terne til fergefarten, herunder ved anskaffelse af en ny faerge, ombygning af faergelejer, mv. Alle udgif-
ter til investeringer, mv. medferer sdledes en ekstraudgift til moms pa ca. 10 procent, som ikke kan re-
funderes.

Pa indtaegtssiden er billetindtaegterne en vasentlig post, men de storste indtaegter kommer fra stat-
stilskud. Sammen med billetindtaegterne bevirker statstilskuddene til faergedriften, at kommunens ud-
gifter og indtaegter vedrgrende faergedriften er nogenlunde i balance. Det storste statstilskud er det
sdkaldte paragraf 20-tilskud, som gives som kompensation for de ekstra udgifter, som kommunen har
ved at have mindre ger, herunder szerligt faergedriften. Sdfremt kommunen reducerer nettoudgifterne,
er der risiko for, at staten vil reducere paragraf 20 tilskuddet tilsvarende.
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B2. Skematisk overblik over organiseringen af projektet

Fremtidens Feerger Organisering

@konomi og

Erhvervsudvalg i .
Klima-, Teknik-

og Miljgudvalg
Politisk
strategisk forum

KThM —
formandskab

Figur 1: Organisationsdiagram for arbejdet med fremtidens feergefart. Den administrative styregruppe,
der har koordineret arbejdet, har foruden den tekniske direkter bestdet af sektorchefen for Teknik og
Milje, overfartslederen i Lolland Feergefart, en teamleder i sektor for gkonomi, administrativ bistand fra
sektor for Strategi og Politik, en medarbejderrepraesentant fra feergefarten samt en repraesentant for

oboerne
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B3. Befolkningsudvikling pd serne

Tabel B1: Befolkningsfremskrivninger pad Fejo, Femg og Askg 2023-2033

OMRAADENR (Flere elementer) -¥

Fremskrivning Fejg

Rakkemaerkater v 12022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
+ Ferskolebern (0-5) 2 21 18 16 16 16 15 15 15 15 14 14
+ Skolebarn (6-15) 21 24 27 30 30 30 31 3 31 30 29 29
+ Gymnasieellever (16-20) 19 16 15 14 13 14 14 14 14 14 14 14
+Unge voksne (21-30) 20 23 26 28 28 27 27 25 25 25 24 24
+Voksne (31-70) 243 236 231 226 223 220 216 212 211 209 205 201
+ Pensionister (71+) 127 125 120 116 113 109 107 105 101 97 97 95
Hovedtotal 452 445 437 430 423 416 409 403 396 390 383 377
OMRAADENR (Flere elementer) T

Fremskrivning Femg

Rakkemarkater v 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
+ Farskolebgrn (0-5) 1 2 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4
+Skolebgrn (6-15) 0 2 3 4 4 5 6 6 7 7 7 8
+ Gymnasieellever (16-20) 1 2 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4
+Unge voksne (21-30) 9 8 8 8 8 8 8 8 7 7 7 7
+Voksne (31-70) 94 55 55 54 52 53 54 53 54 55 55 55
+ Pensionister (71+) 50 47 43 M1 41 38 35 34 3 29 27 26
Hovedtotal 15 115 114 114 113 111 110 109 107 106 104 103
OMRAADENR (Flere elementer) -7

Fremskrivning Askg

Rakkemarkater v 12022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
+ Farskolebgrn (0-5) 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1
+ Skolebern (6-15) 0 0 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2
+ Gymnasieellever (16-20) 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
+Unge voksne (21-30) 0 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
+Voksne (31-70) 21 25 24 22 22 20 19 20 19 18 18 17
+Pensionister (71+) 13 13 12 13 13 14 14 12 13 13 12 12
Hovedtotal 40 40 40 40 39 39 39 39 38 38 3r 37

B4. Tallymateriale
(jf. ogsa tabel side 6)

| forbindelse med arbejdsgruppernes arbejde har Fejg analyseret Lolland Faergefarts passagerstatistik-
keri20210g fordelt de enkelte afgange i forhold til passagerbelaegning. Farvefordelingen pa afgange
er som fglger:

0-5 PAX = rgd (= meget lav belzegning)
5-10 PAX = orange (= lav belzegning)
10-15 PAX = gul (= moderat belaegning)
Over 15 PAX = gron (= hgj belegning)

Intet tal betyder at afgangen ikke er sejlet i den pagaeldende maned.
Tallene vises med 1 decimal, sa 5,0 kan vaere rad eller orange alt efter om det przecise tal er fx 4,97 eller
5,03
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B4.1. Fejo-overfarten

Tabel B4.1: herunder indikerer beleegningsfordeling pa Fejo-Kragences-overfarten i hverdage

|Ru19 lFEjﬁi—Kragena&s

Ugedage hverdag

Gennemsnit

passagerer  |Maneder sommer  vinter
Sejltider 1 2 3 4 5 6 7 3 9 10 11 12 Hele dret apr-okt nov-mar
06,05 5 55 52 60 61 58 5,6 " 5,6 5,7
06,45 163 188 221 191 201 153 59 177 19,0 153 224 13,1 17,1 " o161 18,5
07,30 82 96 130 145 12,3 148 11,5 134 142 124 13,2 95 12,3 " 133 10,7
08,35 11,0 109 124 14,7 157 174 177 13,8 126 129 14,6 12,0 13,8 " 150 12,2
fo3,20 10,3 12,5 123 150 161 167 256 174 141 144 13,7 153 15,4 o7 12,8
M0,10 13,0 158 151 160 169 20,6 396 23,6 168 19,0 190 170 19,6 S ) 16,0
1,10 12,6 14,5 150 13,8 177 185 414 23,7 160 172 11,7 170 18,8 " a2 14,1
2,10 12,9 14,7 153 162 180 176 345 246 153 199 157 167 18,9 " 209 15,2
M3,10 10,3 12,9 142 11,5 174 163 324 226 160 173 12,0 144 16,9 ¥ o191 12,8
M4,10 12,3 14,2 14,6 153 21,6 21,2 41,3 290 20,7 181 140 144 20,4 " 239 13,9
f15,20 11,1 11,9 14,3 14,9 172 23,7 536 448 233 186 125 121 22,7 " 230 12,4
M6,10 12,7 17,5 433 31,6 161 143 93 101 16,5 " 08 2,6
116,50 101 293 21,1 86 6,6 10,7 i 5,6
17,30 7,0 223 165 7,0 8,0 i

fis,10 58 19,1 12,2- 6,4 r

f13,25 9,0 58 i

120,30 30 62 5,9 i

1,30

32,15

123,55

Hele dagen 14,1 8,7
Tabel B4.2: herunder indikerer belaegningsfordeling pd Kragences-Fejo-overfarten i hverdage

Rute Kragenass-Fejo

Ugedage hverdag

Gennemsnit

passagerer  [Maneder sommer  vinter

Sejltider 1 Hele &ret apr-okt nov-mar

fo7,10 92 101 13,8 11,9 11,7 1,7 90 125 124 10,0 12,0/ 90 11,2 T 10,9
'07,55 105/ 94 105 10,5 98 101 85 134 10,2 92 109 &5 10,2 " 102 10,0
fos,00 71 80 88 101 122 10,8 13,8 140 10,8 10,5 10,1 79 10,6 13 34
'05,50 65 62 822 793 10,3 167 363 268 164 92 68 62 14,0 v 6,8
M0,50 75 10,2 11,2 10,5 168 186 566 364 145 13,5 94 11,8 19,2 " 239 10,0
f11,50 11,7/ 151 143 13,8 176 236 63,8 386 201 178 132 140 23,2 " o219 13,7
M2,50 11,9 13,3 169 17,6 21,2 250 489 327 185 190 156 154 22,2 o261 14,6
M3,50 121 163 17,8 20,2 13,1 241 493 295 180 204 142 17.3 22,2 " 158 15,5
15,00 151 16,8 21,5 21,1 241 24,2 440 340 224 23,6 21,2 246 24,7 " 276 19,9
fi5,50 14,2 17,2 19,7 188 20,2 21,6 335 241 187 21,9 19,7 184 20,0 F'oaa7 17,9
f16,30 10,2 14,4 164 148 185 179 282 208 160 174 143 114 16,9 " 1838 13,3
f17,10 80 11,5 12,9 13,3 158 150 245 17,6 13,5 142 11,0 129 14,5 " 163 11,3
17,50 75 93 132 134 152 13,3 265 176 144 157 99 10,2 14,2 " 166 10,0
M3,05 " 158 9,0
M3,45 r

1,00 i

2,00

3,40

Hele dagen 15,9 9,6
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Tabel B4.3: herunder indikerer beleegningsfordeling pd Fejo-Kragenaes-overfarten i weekender

Rute Fejg-Kragenass

Ugedage weekend

Gennemsnit

passagerer |Maneder sommer  vinter

Sejltider 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Hele aret apr-okt nov-mar
06,50

107,50 " 99 6,9

03,00 lg 89 12,7 136 174 21,6 20,2 295 188 194 15,7 11,0 13,0 17,4 " 20,4 11,8

09,30 5@ 40 134 105 191 1% 285 272 270 238 18,0 185 134 19,4 r 23,4 13,0
'1 0,10 126 158 178 24,9 23,2 23,4 43,1 339 2259 214 135 174 23,3 " 27,5 15,4
'1 1,10 11,5 166 153 18,3 256 25,5 474 378 262 223 161 17,5 23,6 r 29,0 15,4
'1 2,10 15,4 18,0 13,9 255 251 248 30,8 29,5 314 23,7 17,0 14,8 23,3 " 27,3 15,8
'1 3,00 185 173 18,1 23,0 265 23,2 358 28,7 234 26,5 53 14,3 23,4 i 26,7 15,5
'14. 20 182 21,3 181 245 31,7 270 451 335 323 324 181 14,7 27,3 " 324 18,1
'15.10 1460 154 13,9 177 269 343 41,3 349 265 284 13,1 11,1 24,1 il 30,0 13,6
1 6,10 130 134 173 20,5 33,7 355 40,3 328 269 9,3 25,3 " 31,3 13,8
'1 7,10 101 21,3 21,7 23,8 371 23,3 277 78 20,1 " 26,2 8.4
'1 7,50 82 144 11,7 152 241 21,4 10,7 6,3 13,1 r 16,5 6,1
19,10 " 166 6,4
120,20 i
21,30
22,15
23,55

Hele dagen 89 103 106 15,2 177 184 26,2 21,5 180 175 8.8 88 15,8 19,2 9.9

Tabel B4.4: herunder indikerer beleegningsfordeling pd Kragences-Fejo-overfarten i weekender

Rute Kragenass-Fejg
Ugedage weekend
Gennemsnit

sommer vinter
apr-okt

passagerer
Sejltider Hele &ret
05,45

06,20 56

06,30 g

07,20

08,30 " 7.8 5,0
09,50 56 70 10,8 150 230 246 31,2 200 243 21,6 98 61 17,5 " 228 7,8
M0,40 65 12,5 11,9 163 247 29,9 433 280 232 31,9 75 7.2 20,9 Y- ¥ 9,1
11,50 12,5 17,3 187 30,0 30,3 321 60,8 469 314 304 170 13,9 29,6 " o374 15,9
12,40 11,8 13,6 12,7 23,4 271 221 435 32,4 246 256 11,1 152 23,3 " aga 12,9
3,50 11,32 141 181 27,0 231 275 526 295 20,3 20,0 11,1 19,1 23.6 " 26 14,7
M4,40 88 11,8 145 17,2 160 173 347 191 181 157 10,8 14,6 16,8 " 197 12,1
f1s,50 11,7 14,3 144 20,0 188 171 331 21,4 165 172 10,6 13,3 18,0 " 206 12,8
"16,40 82 79 109 12,2 145 11,6/ 252 154 12,8 11,0 91 82 12,7 o7 29
17,30 60 87 &9 99 125 11,8 235 13,5 134 124 81 62 11,7 " 138 7.6
f8,50 " o137 25
13,50 i

1,00 i

22,00

3,40

Hele dagen 159 7,9
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B4.2 Femg-overfarten

Tabel B4.5: herunder indikerer beleegningsfordeling pa Femo-Kragencdes overfarten i hverdage

Rute Femg-Kragenaes
Ugedage hverdag

Gennemsnit

passagerer Maneder sommer
Sejltider 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Hele aret apr-okt
06,00 56 55 JBO0 56 59 57 B8N 51 d 5,3
08,15 55 68 81 91 87 107 139 104 93 88 73 96 91 i 10,1
"10,35) 75 83 100 11,8 13,1 167 323 225 140 146 15,2 i 17,8
110,40 69 64 84 10,8 14,2 181 278 199 123 114 85 126 131 d 16,3
12,55 76 81 100 11,3 235 160 87 100 96 102 10,9 d 12,5
"14,55) 5,4 151 456 24,1 11,4 10,8 13,0 d 16,5
115,00 5,9 98 300 177 64 76 59 87 98 d 12,1
17,00 12,0 269 234 87 74 10,2 d 13,2
M9,00 88 6,9

120,50

12,45

Hele dagen 54 57 69 87 174 127 9,4

De 2 afgange i parentes sejledes indtil oktober/november 2021

Tabel B4.6: herunder indikerer belaegningsfordeling pd Kragences-Femg-overfarten i hverdage

Rute _| Kragenaes-Femg

Ugedage hverdag

Gennemsnit

passagerer Maneder sommer
Sejltider 1 2 11 12 Hele aret apr-okt
05,00

07,10 68 74 60 60 77 67 81 84 66 d 6,5
709,30 61 9,2 209 444 275 12,7 84 10,0 14,5 i 18,4
109,40 59 7,1 95 142 293 262 90 65 66 60 108 d 14,5
"11,50) 10,1 88 10,1 14,7 479 30,5 11,6 16,1 16,6 i 20,0
"11,55 55 7,7 92 142 105 13,6 364 304 11,1 136 85 76 140 d 18,5
"13,55) 67 9,1 11,2 9,7 141 173 365 17,8 13,6 135 15,2 i 17,5
114,05 94 99 10,7 154 23,3 22,0 108 10,7 82 112 126 d 14,7
"16,05 14,0 16,1 17,7 27,3 196 166 150 13,1 10,3 158 i 18,0
118,00 68 99 12,0 193 12,7 94 88 62 74 9,2 d 11,3
M9,55 65 7,8 64 10,1 80 6,7 6,1 r 71
121,50 5.6

Hele dagen 89 10,8 20,1 148 92 86 66 7,0 9,7 d 11,4

De 3 afgange i parentes sejledes indtil oktober/november 2021

vinter

nov-mar

7,5
5,2
8,6
8.4

6,2

i

5,3

vinter

nov-mar

A

6,9
5,1
5,4

7.7
5,4
9,6

11,5
5,7

6,3
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Tabel B4.7: herunder indikerer beleegningsfordeling pd Femo-Kragencdes overfarten i weekenden

Rute
Ugedage

Gennemsnit
passagerer
Sejltider
06,00 g
06,45 sg
08,15 Ip
08,45 so
f10,25)
10,40 Ig
10,45 sp
M3,00
15,00
"7,00
19,00 Ig
19,45 so
f21,55)
"22,00)
22,30 so
22,45 Ig
01,00 Ip
Hele dagen

Femg-Kragenaes
weekend

0 11 12 Hele aret

7,8 6,0

9,2 14,7 89 154 1589 128 90 7.0 8,6
66 73 60 158 13,8 208 450 175 17,7 134 16,7
18,8 57 150 12,6 26,8 24,3 296 155 9.5 11,2 6,2 15,4

83 13,7 24,5 265 328 451 409 480 46,0 273 175 148 29,6
11,5 10,7 16,2 16,3 21,1 21,9 57,0 36,7 244 193 119 7,0 22,1
88 133 89 182 241 19,5 33,9 295 18,3 104 7.3 15,2
57 91 95 11,8 16,7 19,7 281 30,9 10,3 9,4 54
54 79
61 69

61 7,3 84 114 145 147 104 7,4 56

De 3 afgange i parentes sejledes indtil oktober/november 2021

b D . D . . . . B B |

sommer vinter

nov-mar

18,5 10,1
381 15,8
28,1 11,4
24,2 9.7

15,9 7,0

Tabel B4.8: herunder indikerer belaegningsfordeling pa Kragences-Femg-overfarten i weekenden

Rute
Ugedage

Gennemsnit
passagerer
Sejltider
05,00 lo
05,45 50
07,10 Ip
07,45 5o
f09,25)
09,40 Ig
09,45 so
1,55
M4,00
M6,00
18,00 lp
18,45 5o
f21,00)
21,30 so
21,50 Ip
00,10 Ip
Hele dagen

Kragenas-Fema
weekend

11 12 Hele dret

80 98 10,5 12,8 23,8 11,0

11,3 93 12,0 12,8 283 26,2 46,0 253 148 13,5 74 17,4
15,5 154 11,6 183 158 111 10,1
/2 10,1 14,8 19,7 21,4 41,0 299 14,8 10,6 10,3 10,1 16,8

10,9 12,3 145 223 11,7 156 11,7 51
64 B84 B89 98 82 7F1 55 41
58
5,9

60 84 88 103 190 110 84 60

De 2 afgange i parentes sejledes indtil oktober/november 2021

b D D D D N B B

sommer vinter

apr-okt
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B4.3 Asko-overfarten

Tabel B4.9: herunder indikerer beleegningsfordeling pd Aske-Bandholm-overfarten i hverdage

[Rute .lAsksa—Bandholm

Ugedage hverdag

Gennemsnit

passagerer Maneder sommer vinter

| Sejltider 1 11 12 Hele aret apr-okt nov-mar
14,0

08,15 50 7.7

’09,35 55 55 19,7 70 6,0 6,4

’09,50 53 59 72 73 79 234 163 61 9,5

"1,05 70 85 91 277 149 65 9,5

"3,20 76 83 307 167 75 11,2

M3,30 10,6 8,0 175 80 7,9 7,6

M4,40 59 101 269 157 54 80 9,6

"4,50 13,2 74 58 6,1

"16,10 21,6 152 69

"7,40 10,0 82

"9,10

20,45 fredag

"2,30

Hele dagen 15,0 11,3 5,1

Tabel B4.10: herunder indikerer belaegningsfordeling pa Bandholm-Aske-overfarten i hverdage

Rute Bandholm-Aske
Ugedage hverdag

Gennemsnhit
passagerer Maneder sommer vinter

Sejltider

Hele aret

apr-okt nov-mar

b

78 71

6,5 5,0

09,00 8,8

'09,20 11,9 86 6,0 d 6,4
"0,35 289 20,1 9,4 i

M2,45 11,9 13,0 30,0 20,2 10,6 12,4 r

M4,00 81 7,7 225 122 65 9,3 i

M4,15 67 62 145N 63 6,5 i

"5,30 83 131 231 155 91 10,7 r

M5,40 72 90 159 70 72 72 7,2 r

117,00 90 97 21,7 162 82 100 56 9,6 d 11,8 5.9
"18,30 90 82 190 98 79 r

19,45 fredag 158 21,9 12,7 167 80 d

12,00 52 53 55 63 75 :

Hele dagen 71 7,9 16,6 12,2 6,8
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Tabel B4.11: herunder indikerer beleegningsfordeling pd Aske-Bandholm-overfarten i weekender

Rute Askg-Bandholm

Ugedage weekend

Gennemsnit

passagerer Maneder sommer vinter
Sejltider 1 2 11 = 12  Hele dret nov-mar
07,05 g

08,00 50 r

08,15 lg i

09,50 Ig i

10,10 s@ 51 90 109 155 17,7 282 304 239 174 184 73 10,2 16,8 r 21,7 85
11,05 Ig 76 56 64 B84 183 75 241 14,8 70 93 11,4 i 12,8 5,7
11,300 74 183 90 176 209 288 30,0 350 173 206 9.5 11,0 18,9 i 24,3 11,0
M2,10 16,5 24,8 21,3 22,6 22,4 363 350 30,8 32,5 24,0 25,7 i 29,1 12,5
13,10 sp 9,8 11,0 14,0 13,1 165 240 262 188 17,8 20,6 12,5 9,6 16,3 i 19,6 11,4
13,30 I - 87 55 96 30 85 176 119 75 94 6,0 9,5 i 10,4 GLa!
M4,10 22,2 29,3 16,8 19,4 24,7 33,8 28,3 286 26,0 260 24,9 i 26,7 13,6
14,20 s 23,5 15,7 17,0 17,7 21,7 154 188 20,3 21,3 16,8 178 7.6 17,7 i 18,8 16,3
114,50 Bl 53 136 53 55 98 121 8,3 r 7. [
'15.30 17,7 21,3 21,3 19,6 27,0 27,0 44,5 30,2 24,5 20,8 24,7 i 27,7 12,0
15,35 5@ 9,8 16,3 19,2 191 23,0 234 228 268 21,8 196 16,5 7.4 18,9 r 22,3 13,9
16,10 Ig 55 96 7,5 121 17,0 125 248 126 66 100 Bl 68 117 i 13,7 6,8
16,50 s@ 11,8 173 23,9 23,1 180 20,9 24,5 14,6 16,5 6,0 16,9 i 20,3 10,5
17,4015 7,0 10,5 8,2 i 2[R
13,10 =0 151 72 10,5 i 14,0

19,1019 i

15,15 s@

121,00

21,30 50

22,300

23,00 l@

Hele dagen 13,1 17,0 11,2 11,2 10,5 6,9 5,8 12,6 7,1

Tabel B4.12: herunder indikerer belcegningsfordeling pG Bandholm-Aska-overfarten i weekender

Rute Bandholm-Askg
Ugedage weekend

Gennemsnit
passagerer Maneder sommer vinter
sejltider 1 2 Hele dret apr-okt nov-mar
06,30 g
07,30 sg
07,35 lp
09,20 g
09,30 sg
10,35 Ip
10,50 s¢
M1,30
12,30 s
1245 1p
f13,30
13,45 =g
M4,00
14,15 Ip
14,50
14,55 =g
f15,30
15,40 lp
16,10 =g
17,00 g
17,30 s
18,30 Ip
18,40 =g
20,30
21,00 sg
22,00 sg
22,30 1p
Hele dagen

11,1 129 159
119 125 81 8% 11,2 65
276 226 233 399 187 170 108 74
134 213 100 112 55
198 151 B5 420 188
13,1 12,2 122 134 B8
129 148|264 313 190
10,8 104 BO 11,0
6.7 7.3
85 88 105 226

11,2 283 123
59 56
94
65 &0

7.8

85
14,5
81

11,7 55 86

10.4

14,0
11,8

b D B D B . D N N [, (N . B, B, I I, B, B |
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Bs. Forslag til sejlplan 3 feerger (kort bane).

Bs.1: 3 feerger, 52 uger, lordage, son-og helligdage 2 farger.

Mandag til fredag 52 uger

M/F Christine

M/F Femgsund

M/F Askg

Fejo-Kragenaes overfartstid ca. 16 min.
Kragenaes-Femg overfartstid 55 min.
Kragenaes-Askg overfartstid 40 min.

Fejo- Femg- Asko-
Kragenaes Kragenaes-Fejo |Kragenses-Femg Kragenaes Kragenaes-Askg Kragenaes

05:45

06:05 06:30 06:00 06:30 07:15

06:45 07:10 07:15 08:20

07:30 07:55

08:15 09:00 08:10 09:05

09:25 09:50 09:30

10:15 10:50 10:50 10:00 10:50

11:15 11:40

12:15 12:50 12:00

13:15 14:10 13:00 13:45 14:35

14:30 15:00

15:30 15:30

16:00 16:00

16:15 16:50 16:05 16:30

17:15 17:50 17:15 17:15

18:15 18:50 18:05 18:50

19:15 19:50 19:00

20:15 21:00 20:00 20:30

21115 21:30 21:15
22:00

22:15

2N
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B5.2: Weekend

M/F Christine
M/F Femgsund

Lordage, son og helligdage 24/12, 31/12, Grundlovsdag og 1. maj

Fejo-Kragenaes overfartstid ca. 16 min.
Kragenzes-Femg overfartstid 55 min.
Kragenaes-Askg overfartstid 40 min.

Fejo- Femo- Asko-
Kragenaes Kragenaes-Fejo |Kragenaes-Femg| Kragenaes Kragenaes-Askg Kragenaes
05:45
06:00 06:30 06:30
06:50 07:50 07:45
07:50 08:50 08:30
09:30 09:30
09:50 10:30
10:15 10:50 11:45
11:15 11:50 12:30
12:15 12:50 13:30
13:15 13:50 14:30
14:15 14:50 15:45
15:15 15:50 16:30
16:15 16:50 17:30
17:15 17:50 18:30
18:15 19:50 19:45
20:15 21:30 20:30
22:00 22:30 21:30
22:45

21
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B6. Forslag til sejlplan med 2 feerger + motorbdd (lang bane).

Hele aret

M/F Christine

M/F Ny Elfeerge

Motorbad

Evt. motorbad 6 uger sommer

Fejo-Kragenzes overfartstid ca. 16 min.
Kragenzes-Femg overfartstid 55 min.
Kragenaes-Askg overfartstid 40 min

Fejo- Kragenzaes- Femg- Kragenaes- Askg-
Kragenaes Kragenaes-Fejo Femg Kragenaes Askg Kragenaes
05:15 L1 05:30
05:30 L1 05:45 L1
06:05 L1 06:25
06:45 07:10 06:45
07:30 07:55 07:30
08:35 09:00 08:30
09:20 09:50 09:30
10:15 10:50 10:45
11:15 11:50 11:30
12:15 12:50 12:30
13:15 13:50 13:30
14:15 15:00 14:45
15:25 15:50 15:30
16:15 16:50 16:30
17:15 17:45 17:30
18:15 19:15 18:45
19:45 20:15 19:30
20:45 20:30
21:30 21:15 L1
22:15 L1 22:30 21:45 L1
22:45 L1
23:15 L1
23:30 L1

L1: Skal bestilles
Sejlplan Fejg justeres ifm. Opladning af feerge i Kragenzes.

D
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B7. Bekendtgorelse; nedsaettelse af feergetakster (biler, passagerer) til og fra
visse ger

| medfer af § 21 b, stk. 8, 9 og 11, i lov om kommunal udligning og generelle tilskud til kommuner, jf. lovbe-
kendtggrelse nr. 63 af 19. januar 2021, fastsaettes:

Kapitel 1

Overordnet ramme

§ 1. Indenrigs- og boligministeren yder et arligt tilskud til nedszettelse af faergetakster for biler, passagerer
m.v. til og fra visse ger, jf. § 21 b, stk. 1, 1. pkt., i lov. om kommunal udligning og generelle tilskud til kommu-
ner. Private faerger kan, jf. lovens § 21 b, stk. 1, 2. pkt., modtage tilskud gennem en kommune.

Stk. 2. Indenrigs- og Boligministeriet giver senest den 1. juli i aret forud for tilskudsaret kommunalbesty-
relsen meddelelse om tilskudsbelgbet til nedszaettelse af faergetakster for biler, passagerer m.v.

Stk. 3. Tilskuddet efter stk. 1 anvendes til nedsaettelse af faergetaksten pa de faergeruter, der fremgar af
bilag 1.

Kapitel 2

Fordelingsnggle

§ 2. Indenrigs- og Boligministeriet beregner med virkning fra den 1. januar 2019 en forholdsmaessig forde-
ling af 83 mio. kr. mellem kommunerne pa grundlag af et teknisk beregnet tilskudsbehov for de enkelte faer-
geruter. Det teknisk beregnede tilskudsbehov udger differencen mellem omsaetningen for passagerbefor-
dring i 2016/2017 (opreguleret til 2019 pris- og lgnniveau) i tilskudsperioden, jf. stk. 2, og en teknisk bereg-
ning af den samlede billetindtaegt i samme periode beregnet efter bestemmelserne i stk. 3.

Stk. 2. Tilskudsperioden, der anvendes ved de tekniske beregninger af tilskudsbehovet efter stk. 1, af-
granses til april, maj, juni, de sidste to tredjedele af august, september, oktober og den forste halvdel af
november.

Stk. 3. Taksterne, der lzegges til grund for de tekniske beregninger af den samlede billetindtaegt efter stk.
1, udger pr. kilometer 1,35 kr. for passager, 3,84 kr. for personbil, 1,35 kr. for cykel, 1,93 kr. for motorcykel,
3,84 kr. for campingvogn, 3,84 kr. for autocampere og 6,49 kr. for bus. Desuden indregnes en grundpris pa
21,25 kr. for en returbillet pr. passager i de tekniske beregninger.

Stk. 4. Hvis det teknisk beregnede tilskudsbehov ligger under 20 pct. af en faergerutes omsaetning i
2016/2017 (opreguleret til 2019 pris- og lgnniveau) i den tilskudsperiode, der er afgraenset i stk. 2, haeves til-
skuddet, sa det svarer til 20 pct. af faergerutens omsaetning i samme periode.

Stk. 5. Tilskuddet reguleres fra tilskudsaret 2020 én gang arligt med den forventede pris- og lenudvikling
for den kommunale sektor.

Kapitel 3

Tilskud som kompensation ved zndret fordelingsnggle

§ 3. Indenrigs- og Boligministeriet beregner med virkning fra den 1. januar 2019 en forholdsmaessig forde-
ling af 5,3 mio. kr. mellem de kommuner, som star til et tab i tilskud som fglge af, at fordelingsngglen an-
dres med udgangspunkt i opdaterede trafik- og omsaetningstal, jf. § 2, stk. 1. Tilskud som kompensation til
en kommune beregnes som forskellen mellem et teknisk beregnet tilskudsbehov for de enkelte faergeruter
efter bestemmelserne i § 2 og tilskuddet i 2018 (opreguleret til 2019 pris- og lgnniveau).

Stk. 2. Kompensationen reguleres fra tilskudsaret 2020 én gang arligt med den forventede pris- og lgnud-
vikling for den kommunale sektor.
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Kapitel 4

Administration af ordningen

§ 4. Det pahviler kommunalbestyrelsen at tilrettelaegge en ordning, som giver faergeoperatgren mulighed
for at nedsaette faergetakster for biler, passagerer m.v.

Stk. 2. For kommuner med sma ger pahviler det kommunalbestyrelsen at sikre, at ordningen udformes i
dialog med lokale repraesentanter for gen.

Stk. 3. Kommuner med sma ger kan anvende tilskuddet til nedszettelse af faergetakster for biler, passage-
rer mv. hele dret inden for en samlet tidsramme pa maksimalt 46 uger opgjort pa ugebasis i det pagael-
dende kalenderar.

Stk. 4. De sma ger naevnt i stk. 2 og 3 omfatter Agersg, Anholt, Askg, Avernakg, Barsg, Birkholm, Bjerng,
Bagg, Drejg, Egholm, Endelave, Fejg, Femg, Fur, Hjarng, Hjortg, Lya, Nekselg, Omg, Org, Sejerg, Skarg,
Stryng, Tung, Veng og Arg.

Stk. 5. Fang, Laesg, Samsg og Arg Kommuner kan anvende tilskuddet til nedszettelse af faergetakster for
biler, passager m.v. hele dret med undtagelse af perioden fra den sidste lerdag i juni maned og 6 uger frem,
inkl. lordag og sendag i umiddelbar forlengelse heraf.

Stk. 6. Tilskuddet kan alene anvendes til nedszettelse af faergetakster for biler, passagerer m.v., jf. dog
stk. 7.

Stk. 7. Det pahviler kommunalbestyrelsen at sikre, at eventuelt overskydende midler anvendes i det efter-
folgende kalenderar til nedsaettelse af faergetakster pa passageromradet.

Kapitel 5

Passagerbefordring

§ 5. Ordningen omfatter passagerbefordring pa faerger, som er i rutefart til og fra de omfattede ger, jf. bi-

lag 1.

§ 6. Ordningen omfatter fglgende former for passagerbefordring:
1) Biler.

2) Passagerer.

3) Busser.

4) Campingvogne.

5) Autocampere.

6) Motorcykler, knallerter m.v.

7) Cykler m.v.

Kapitel 6
Opfelgningsredeggrelse

§ 7. Det pahviler kommunalbestyrelsen hvert ar at udarbejde en opfelgningsredegerelse om, hvorledes
tilskuddet til nedsaettelse af faergetakster for biler, passagerer m.v. er anvendt i det forudgdende regn-
skabsar.

§ 8. Kommunalbestyrelsens opfelgningsredeggrelse skal indeholde felgende oplysninger:

1) Feergetakster for de enkelte billettyper i det pagzeldende regnskabsar, ekskl. moms.

2) Anvendelsen af tilskuddet for det pagaeldende regnskabsar specificeret pa de enkelte billettyper,
ekskl. moms.

3) Anvendelsen af eventuelt overskydende midler fra det forudgaende regnskabsar, ekskl. moms.
R4
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4) For kommuner med sma ger oplyses de tidsperioder, hvor tilskuddet er anvendt i det pagaeldende ka-

lenderdr, jf. § 4, stk. 3.

5) Andre oplysninger, som kommunen finder relevante.

Stk. 2. | de tilfzelde, hvor tilskuddet udger 1 mio. kr. eller derover, skal opfglgningsredeggrelsen for kom-
munale faergeruter vaere ledsaget af en erklaering fra kommunens revisor om, at de anferte oplysninger i
stk. 1, nr. 1-4, er opgjort korrekt.

Stk. 3. | de tilfaelde, hvor tilskuddet udger mindre end 1 mio. kr., skal opfelgningsredeggrelsen for kom-
munale faergeruter vaere ledsaget af en pdtegning fra kommunalbestyrelsen om opfelgningsredeggrelsens
rigtighed.

Stk. 4. Opfolgningsredegorelsen skal for private faergeruter vaere ledsaget af en erklaering fra den private
faergeoperators revisor om, at de anferte oplysninger i stk. 1, nr. 1-4, er opgjort korrekt.

Stk. 5. Opfelgningsredeggrelsen for et givent regnskabsar med ledsagende revisorerklzering eller pateg-
ning fra kommunalbestyrelsen, jf. stk. 2-4, indsendes til Indenrigs- og Boligministeriet inden udgangen af au-
gust maned i det efterfglgende ar.

§ 9. Tildeling af tilskud til nedsaettelse af faergetakster for biler, passagerer m.v. forudsaetter, at kommu-
nalbestyrelsens seneste opfelgningsredeggrelse pa tilfredsstillende vis godtger, at tilskuddet i det pagzel-
dende regnskabsadr er anvendt efter formalet.

Kapitel 7

Kompensation for afgiftsmaessige konsekvenser

§ 10. Indenrigs- og boligministeren kan yde kompensation til kommuner for afgiftsmaessige konsekvenser
for den enkelte faergerute som fglge af, at et tilskud til nedszettelse af feergetakster for biler, passagerer
m.v. til og fra visse ger, jf. § 1, stk. 1, er omfattet af momslovens anvendelsesomrdde, jf. § 21 b, stk. 10, i lov
om kommunal udligning og generelle tilskud til kommuner.

Stk. 2. Udbetaling af kompensation er betinget af, at kommunalbestyrelsen har udarbejdet et szerskilt
regnskab for den pagzeldende faergerute for regnskabsaret 2016, som viser den ggede afgiftsbelastning.

§ 11. Det saerskilte regnskab, jf. § 10, stk. 2, skal indeholde fglgende oplysninger:

1) En faktisk opgerelse for regnskabsaret 2016 af kabs- og salgsmomsens storrelse, lansumsafgiften og

godtgarelse af energiafgifter, hvor tilskuddet, jf. § 1, stk. 1, medregnes til momsgrundlaget.

2) En fiktiv beregnet opgerelse for regnskabsaret 2016 af kabs- og salgsmomsens stgrrelse, lansumsaf-

giften og godtgerelse af energiafgifter for regnskabsaret 2016, hvor tilskuddet, jf. § 1, stk. 1, ikke medreg-

nes til momsgrundlaget.

3) En opggrelse af den ggede afgiftsbelastning for regnskabsaret 2016 svarende til forskellen mellem op-

gorelserne, jf. nr. 1 0g 2.

4) En opggrelse af tilskuddets fordeling pa henholdsvis momspligtige - og ikke-momspligtige aktiviteter.

Stk. 2. Det szerskilte regnskab skal for kommunale faergeruter veere ledsaget af en erklaering fra kommu-
nens revisor om, at de anferte oplysninger i stk. 1, nr. 1-4, er opgjort korrekt.

Stk. 3. Det saerskilte regnskab skal for private faergeruter vaere ledsaget af en erklzaering fra den private
faergeoperators revisor om, at de anferte oplysninger i stk. 1, nr. 1-4, er opgjort korrekt.

§ 12. Kompensationens stgrrelse fastsaettes pa baggrund af det saerskilte regnskab, jf. § 11.

Stk. 2. For regnskabsaret 2017 og frem udbetales med udgangspunkt i den ggede afgiftsbelastning for
regnskabsaret 2016, jf. § 11, stk. 1, nr. 3, en forholdsmaessig beregnet kompensation, hvor der korrigeres for
andringer i storrelsen af tilskud til nedszettelse af faergetakster for biler, passagerer m.v.

Stk. 3. Kompensationen reguleres fra tilskudsaret 2020 én gang arligt med den forventede pris- og lenud-
vikling for den kommunale sektor.
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§ 13. | forhold til den del af tilskuddet, der kan henfgres til momspligtige aktiviteter, ydes der en supple-
rende kompensation pa 33,3 pct. af den ggede afgiftsbelastning, der folger af, at kompensationen efter §
10, stk. 1, er omfattet af momslovens anvendelsesomrade.

Kapitel 8
lkrafttraeden

§ 14. Bekendtggrelsen traeder i kraft den 15. april 2021.
Stk. 2. Bekendtgerelse nr. 1222 af 22. november 2019 om nedszettelse af feergetakster for biler, passagerer
m.v. til og fra visse ger ophaeves.

Indenrigs- og Boligministeriet, den 6. april 2021

Kaare Dybvad Bek

| medfor af § 21 3, stk. 5, 6 og 8, og § 21 ¢, stk. 3 og 4, i lov om kommunal udligning og generelle tilskud til
kommuner, jf. lovbekendtggrelse nr. 63 af 19. januar 2021, fastszettes:

Kapitel 1

Overordnet ramme

§ 1. Indenrigs- og boligministeren yder et arligt tilskud til nedszettelse af faergetakster for godstransport
til og fra visse ger, jf. § 21 3, stk. 1, i lov. om kommunal udligning og generelle tilskud til kommuner. Private
faerger kan, jf. lovens § 21 g, stk. 1, 3. pkt., modtage tilskud gennem en kommune.

Stk. 2. Indenrigs- og Boligministeriet giver senest den 1. juli i dret forud for tilskudsdret kommunalbesty-
relsen meddelelse om tilskudsbelgbet til nedszettelse af faergetakster for godstransport.

Stk. 3. Tilskuddet efter stk. 1 anvendes til nedszettelse af faergetakster pa de faergeruter, der fremgar af
bilag 1.

Kapitel 2
Fordelingsnogle

§ 2. Indenrigs- og Boligministeriet beregner en forholdsmaessig fordeling af tilskuddet mellem kommu-
nerne pa grundlag af godsomsaetningen pa de enkelte ruter, ekskl. moms og vareafgift opkraevet af hav-
nene, baseret pa et gennemsnit over tre ar fra 2011 til 2013.

Kapitel 3

Administration af ordningen

§ 3. Det pahviler kommunalbestyrelsen at tilrettelaegge en ordning, som giver faergeoperateren mulighed
for at nedszette faergetakster for godstransport med maksimalt 80 pct., ekskl. moms og vareafgift opkrae-
vet af havnene.

Stk. 2. Nedszettelsen af faergetaksterne for godstransport skal ske med en ligelig procentvis nedszettelse
af faergetakster for de enkelte billettyper og rabatordninger, der vedrgrer godstransport, i forhold til feerge-
taksterne pr. 1. januar 2015, med mindre szerlige forhold ger sig gaeldende.

Stk. 3. Kommunalbestyrelsen kan beslutte at opkraeve en mindstetakst pa 20 kr. for godstransport.

Stk. 4. Tilskuddet kan alene anvendes til nedsaettelse af faergetakster for godstransport til og fra visse
ger, jf. dog stk. 5.

Stk. 5. Det pahviler kommunalbestyrelsen at sikre, at eventuelt overskydende midler anvendes i det efter-
folgende kalenderar til nedsaettelse af faergetakster pa godsomradet. Eventuelt overskydende midler skal
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anvendes til nedsaettelse af faergetakster pa passageromradet i de tilfzelde, hvor nedszettelsen af faergetak-

ster pa godsomrddet har ndet graensen pa maksimalt 80 pct., ekskl. moms og vareafgift opkraevet af hav-
nene.

Kapitel 4

Godstransport

§ 4. Ordningen omfatter godstransport pa faerger, som er i rutefart til og fra de omfattede ger, jf. bilag 1.

§ 5. Ordningen omfatter falgende former for godstransport og godshandtering:
1) Lastbiler og pahangskeretgijer til lastbiler.

2) Varebiler pa ikke over 3,5 ton, der er registreret pa gule plader.

3) Varebiler i gvrigt pa ikke over 3,5 ton, der er helt eller delvist registreret til erhvervsmaessig kersel, og

som benyttes til erhvervsmaessig korsel i forbindelse med den konkrete overfart til og fra gen.
4) Arbejdsmaskiner.

5) Bure, paller og containere beregnet til godstransport.
6) Trailere.

7) Lost gods i gvrigt.

8) Godshandtering, herunder trailerhandtering, hvis der er tale om en forpligtelse for faergeoperateren.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen kan beslutte at lade chauffgrer af karetgjer, der er omfattet af stk. 1, nr. 1-4,
indga i ordningen.

Kapitel 5
Opfelgningsredegorelse

§ 6. Det pahviler kommunalbestyrelsen hvert ar at udarbejde en opfelgningsredeggrelse om, hvorledes
tilskuddet til nedszettelse af faergetakster for godstransport er anvendt i det forudgaende regnskabsar.

§ 7. Kommunalbestyrelsens opfelgningsredegorelse skal indeholde fglgende oplysninger:

1) Faergetakster pr. 1. januar i tilskudsaret for de enkelte billettyper, ekskl. moms og vareafgift opkraevet
af havnene.

2) Arsomszetning for de enkelte billettyper, ekskl. moms og vareafgift opkraevet af havnene.

3) Gennemsnitlig, vaegtet tilskudsprocent for de enkelte billettyper, ekskl. moms og vareafgift opkraevet
af havnene, i forhold til faergetaksterne pr. 1. januar 2015, samt redeggrelse for eventuelle forskelle i til-
skudsprocenter.

4) Anvendelse af eventuelt overskydende midler fra det forudgdende regnskabsar, ekskl. moms og vare-

afgift opkraevet af havnene.

5) Andre oplysninger, som kommunen finder relevante.

Stk. 2. | de tilfelde, hvor tilskuddet udger 1 mio. kr. eller derover, skal opfelgningsredeggrelsen for kom-
munale faergeruter vaere ledsaget af en erklaering fra kommunens revisor om, at de anfgrte oplysninger i
stk. 1, nr. 1-4, er opgjort korrekt.

Stk. 3. | de tilfaelde, hvor tilskuddet udger mindre end 1 mio. kr., skal opfelgningsredeggrelsen for kom-
munale faergeruter vaere ledsaget af en pategning fra kommunalbestyrelsen om opfelgningsredeggorelsens
rigtighed.

Stk. 4. Opfelgningsredegorelsen skal for private feergeruter vaere ledsaget af en erklaering fra den private
faergeoperaters revisor om, at de anferte oplysninger i stk. 1, nr. 1-4, er opgjort korrekt.

Stk. 5. Opfelgningsredeggrelsen for et givent regnskabsar med ledsagende revisorerklzering eller pateg-

ning fra kommunalbestyrelsen, jf. stk. 2-4, indsendes til Indenrigs- og Boligministeriet inden udgangen af au-
gust mdned i det efterfolgende ar.
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§ 8. Tildeling af tilskud til nedszettelse af faergetakster for godstransport forudsaetter, at kommunalbesty-
relsens seneste opfelgningsredegorelse pa tilfredsstillende vis godtger, at tilskuddet i det pagzaeldende
regnskabsar er anvendt efter formalet.

Kapitel 6

Redeggrelse om anvendelse af det forhgjede generelle tilskud i henhold til § 20, stk. 1, i lov om kommunal udlig-
ning og generelle tilskud til kommuner

§ 9. Det pahviler kommunalbestyrelsen i kommuner med mindre ger hvert ar at redeggre for, hvorledes
kommunens andel af det forhgjede generelle tilskud i henhold til § 20, stk. 1, i lov om kommunal udligning
og generelle tilskud til kommuner er anvendt i det forudgdende regnskabsar.

Stk. 2. Redeggrelsen indsendes til Indenrigs- og Boligministeriet inden udgangen af august maned.

§ 10. Indenrigs- og boligministerens tildeling af tilskud til nedszaettelse af faergetakster for godstransport
er betinget af, at kommunalbestyrelsens redeggrelse pa tilfredsstillende vis godtger, at kommunens andel
af det forhgjede generelle tilskud i henhold til § 20, stk. 1, i lov om kommunal udligning og generelle tilskud
til kommuner er anvendt til finansiering af initiativer pa faergeomradet.

§ 11. Indenrigs- og boligministeren foretager en modregning i tilskuddet til nedszettelse af faergetakster
for godstransport i det omfang, at kommunalbestyrelsen ikke pa tilfredsstillende vis kan godtgere, at kom-
munens andel af det forhgjede generelle tilskud i henhold til § 20, stk. 1, i lov om kommunal udligning og ge-
nerelle tilskud til kommuner er anvendt til finansiering af initiativer pa faergeomradet.

Kapitel 7

Kompensation for afgiftsmassige konsekvenser

§ 12. Indenrigs- og boligministeren kan yde kompensation til kommuner for afgiftsmaessige konsekvenser
for den enkelte faergerute som fglge af, at et tilskud til nedszettelse af feergetakster for godstransport til og
fra visse ger, jf. § 1, stk. 1, er omfattet af momslovens anvendelsesomrade, jf. § 21 a, stk. 7, i lov om kommu-
nal udligning og generelle tilskud til kommuner.

Stk. 2. Udbetaling af kompensation er betinget af, at kommunalbestyrelsen har udarbejdet et szerskilt
regnskab for den pagzeldende faergerute for regnskabsaret 2016, som viser den ggede afgiftsbelastning.

§ 13. Det saerskilte regnskab, jf. § 12, stk. 2, skal indeholde fglgende oplysninger:

1) En faktisk opgerelse for regnskabsaret 2016 af kabs- og salgsmomsens stgrrelse, lansumsafgiften og

godtgarelse af energiafgifter, hvor tilskuddet, jf. § 1, stk. 1, medregnes til momsgrundlaget.

2) En fiktiv beregnet opgerelse for regnskabsaret 2016 af kabs- og salgsmomsens stgrrelse, lansumsaf-

giften og godtgerelse af energiafgifter for regnskabsaret 2016, hvor tilskuddet, jf. § 1, stk. 1, ikke medreg-

nes til momsgrundlaget.

3) En opggrelse af den ggede afgiftsbelastning for regnskabsaret 2016 svarende til forskellen mellem op-

gorelserne, jf. nr. 1 0og 2.

Stk. 2. Det szerskilte regnskab skal for kommunale faergeruter vaere ledsaget af en erklaering fra kommu-
nens revisor om, at de anfgrte oplysninger i stk. 1, nr. 1-3, er opgjort korrekt.

Stk. 3. Det saerskilte regnskab skal for private faergeruter vaere ledsaget af en erklzering fra den private
faergeoperaters revisor om, at de anferte oplysninger i stk. 1, nr. 1-3, er opgjort korrekt.

§ 14. Kompensationens storrelse fastsaettes pa baggrund af det szerskilte regnskab, jf. § 13.
Stk. 2. For regnskabsaret 2016 og frem udbetales en kompensation, som svarer til den ggede afgiftsbe-
lastning for regnskabsaret 2016, jf. § 13, stk. 1, nr. 3.
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Stk. 3. Kompensationen til den enkelte kommune reduceres fra 2019 forholdsmaessigt som fglge af, at til-
skuddet til Esbjerg Kommune til finansiering af en fzelles ordning for godstransport til og fra Mandg finansi-
eres af den samlede ramme til nedszettelse af faergetakster pa godsomradet, jf. § 16, stk. 3.

Stk. 4. Kompensationen reguleres fra tilskudsaret 2017 én gang arligt med den forventede pris- og lgnud-
vikling for den kommunale sektor.

§ 15. Der ydes en supplerende kompensation pa 33,3 pct. af den ggede afgiftsbelastning, der folger af, at
kompensationen efter § 12, stk. 1, er omfattet af momslovens anvendelsesomrade.

Kapitel 8
Seerlig godsordning for Mande

§ 16. Indenrigs- og boligministeren yder et arligt tilskud pa 91.000 kr. til Esbjerg Kommune til en fzelles
ordning for transport af gods til og fra Mandg, jf. § 21 ¢, stk. 1, i lov om kommunal udligning og generelle til-
skud til kommuner.

Stk. 2. Indenrigs- og Boligministeriet giver senest den 1. juli i aret forud for tilskudsaret kommunalbesty-
relsen i Esbjerg Kommune meddelelse om tilskudsbelgbet til en fzelles ordning for transport af gods til og
fra Mande.

Stk. 3. Tilskuddet til Esbjerg Kommune finansieres af den samlede ramme for tilskud til nedszettelse af
faergetakster for godstransport til og fra ger efter § 21 3, stk. 2, i lov om kommunal udligning og generelle til-
skud til kommuner, jf. lovens § 21 ¢, stk. 1, 2. pkt., gennem en reduktion af tilskuddet til hver enkelt kom-
mune med udgangspunkt i den fastlagte fordelingsnggle, jf. § 2.

§ 17. Det pahviler kommunalbestyrelsen i Esbjerg Kommune hvert ar at udarbejde en opfelgningsredege-
relse om, hvorledes tilskuddet til en faelles ordning for transport af gods til og fra Mandg er anvendt.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen i Esbjerg Kommune skal fgrste gang udarbejde en opfelgningsredegorelse
for regnskabsaret 2020.

§ 18. Opfolgningsredegorelsen fra kommunalbestyrelsen i Esbjerg Kommune skal indeholde fglgende op-
lysninger:

1) Anvendelse af tilskudsmidler.

2) Anvendelse af eventuelt overskydende midler fra forudgdende regnskabsar, ekskl. moms.

3) Andre oplysninger, som kommunen finder relevante.

Stk. 2. Opfelgningsredeggrelsen for et givent regnskabsar skal vaere ledsaget af en pategning fra kommu-
nalbestyrelsen om opfglgningsredeggrelsens rigtighed og indsendes til Indenrigs- og Boligministeriet inden
udgangen af august maned i det efterfolgende ar.

§ 19. Tildeling af tilskud til en fzelles ordning for transport af gods til og fra Mande forudsaetter, at den se-
neste opfelgningsredegerelse fra kommunalbestyrelsen i Esbjerg Kommune pa tilfredsstillende vis godtger,
at tilskuddet er anvendt efter formalet.

§ 20. Indenrigs- og boligministeren yder en kompensation til Esbjerg Kommune som fglge af, at tilskud til
en faelles ordning for transport af gods til og fra Mandg er omfattet af momslovens anvendelsesomrade.

Stk. 2. Kompensationen beregnes teknisk med udgangspunkt i, at tilskuddet til en fzelles ordning for
transport af gods til og fra Mandg i fuld udstraekning anvendes til momspligtige aktiviteter.

Stk. 3. Der ydes en supplerende kompensation pa 33,3 pct. af den ggede afgiftsbelastning, der folger af,
at kompensationen efter stk. 1 er omfattet af momslovens anvendelsesomrade.

Stk. 4. Kompensationen efter stk. 1 og 3 reguleres fra tilskudsdret 2020 én gang arligt med den forven-
tede pris- og lgnudvikling for den kommunale sektor.

Kapitel 9
20
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Ikrafttreeden

§ 21. Bekendtggrelsen traeder i kraft den 15. april 2021.
Stk. 2. Bekendtgerelse nr. 1221 af 22. november 2019 om nedszettelse af faergetakster for godstransport til
og fra visse ger ophaeves.

Indenrigs- og Boligministeriet, den 6. april 2021

Kaare Dybvad Bek
| Seren H. Thomsen
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B8. Oversigt over omfattede kommuner og feergeruter pr. 15. april 2021

Kommune

Holbaek Kommune
Holbaek Kommune
Kalundborg Kommune
Kalundborg Kommune
Slagelse Kommune
Slagelse Kommune
Lolland Kommune
Lolland Kommune
Lolland Kommune
Assens Kommune
Faaborg-Midtfyn Kommune
Faaborg-Midtfyn Kommune
Svendborg Kommune
Svendborg Kommune
Langeland Kommune
Arg Kommune

Erg Kommune

Erg Kommune

Erg Kommune

frg Kommune
Haderslev Kommune
Fang Kommune
Aabenraa Kommune
Horsens Kommune
Struer Kommune
Norddjurs Kommune
Odder Kommune
Samsg Kommune
Samsg Kommune
Hedensted Kommune
Skive Kommune

Laesg Kommune
Aalborg Kommune

Fremsat den 29. marts 2006 af indenrigs- og sundhedsministeren (Lars Lakke Rasmussen)

Faergerute

Org-Holbaek
Org-Hammer Bakke
Sejerg-Havnsg
Nekselg-Havnsg
Agersg-Stigsnaes
Omg-Stigsnaes
Fejo-Kragenaes
Femg-Kragenaes
Askg-Bandholm
Baage-Assens
Bjerng-Faaborg
Lya-Avernakg-Faaborg
Hjorta-Svendborg
Skarg-Drejg-Svendborg
Stryng-Rudkegbing
Birkholm-Marstal
Argskebing-Svendborg
Seby-Faaborg
Seby-Fynshav
Marstal-Rudkgbing
Aarg-Aargsund
Fang-Esbjerg
Barsg-Barsg-Landing
Endelave-Snaptun
Veng-Kleppen
Anholt-Grenaa
Tung-Hou
Samsg-Hou
Samsg-Aarhus
Hjarng-Snaptun
Fur-Branden
Laesa-Frederikshavn
Egholm-Aalborg
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B9. Forslag: Lov om kommunal udligning og generelle tilskud til kommuner

§ 20 og trafikstotte

Indenrigs- og Sundhedsministeriet yder i dag tilskud efter lov om trafikstatte til de mindre ger. Tilskuddet
omfatter stotte til 27 mindre gers trafikforbindelser, heraf 26 faergeforbindelser samt vejforbindelsen til

Mandg.

Nye kommuner Nuvaerende kommuner @-samfund
Kalundborg Bjergsted Sejerg/Nekselg
Holbaek Holbaek Oro

Slagelse Skeelsker Agersg/Omg
Lolland Maribo/Ravnsborg Askg/Femg/Fejg
Assens Assens Baago
Faaborg-Midtfyn Faaborg Avernakg/Lyg/Bjorng
KEro Marstal Birkholm
Langeland Rudkgbing Stryng

Svendborg Svendborg Dreja/Skarg/Hjorta
Haderslev Haderslev Aarg

Aabenraa Aabenraa Barsgo

Esbjerg Ribe Mandg

Horsens Horsens Endelave
Hedensted Juelsminde Hjarng

Struer Struer Veng

Norddjurs Grenaa Anholt

Odder Odder Tung

Skive Sundsgre Fur

Aalborg Aalborg Egholm

| den nuvaerende udformning af stetten yder staten dels driftsstotte og dels ydelsesstgtte til Ian, som kom-
mune eller amtskommune optager med henblik pa investering i faerger eller faergelejer.

Bade driftsstotte og ydelsesstatte ydes efter den sdkaldte tredjedelsregel. Statens stotte er sdledes betinget
af, at en kommune eller amtskommune hver for sig yder en stgtte, der mindst svarer til statens stgtte. Den
statslige driftsstatte kan ikke overskride et naermere fastlagt maksimumsbelgb. Ordningen er derfor en refu-
sionsordning (med loft), hvor kommune og amtskommune kun far statsstette, hvis de selv afholder udgifter
af samme omfang.

Trafikstgtteloven indeholder herudover en bestemmelse (§ 5), som skal sikre kommuner mod en for stor be-
lastning i forbindelse med faergeinvesteringer. Staten yder et arligt tilskud til de kommuner, hvor kommunens
arlige udgifter til ydelse pa lan til finansiering af faerger mv. overstiger 0,05 pct. af kommunens beskatnings-
grundlag (korrigeret for virkningen af skatteudligningen). Overstiger de arlige laneydelser for disse kommu-
ner 0,05 pct. af kommunens beskatningsgrundlag, vil kommunen fa et tilskud svarende til 75 pct. af den del,
som overstiger 0,05 pct. Dette tilskud finansieres af det kommunale bloktilskud.
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